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Esipuhe

Teo Krutner
Kenraalimajuri evp,
Viron limavoimien komentaja vuosina 1996 - 2004

Kun tarkastellaan kuvauksia toisen maailmansod&aisasta tapahtumista
Virossa ja erityisesti virolaista sotilasta ja taméisteluihin osallistumista
kasittelevia teoksia, valtaosa niistd on omistattaavoimissa taistelleille
virolaisille. Samantekevad, oliko kyse Neuvostohit Saksan tai Suomen
"M armeijassa palvelleista miehistd. Mutta toisen mmmisodan aikana ei
taisteltu ainoastaan maavoimissa, vaan taistemhtapmyos ilmassa, ja siind
olivat paaosassa Saksan ilmavoimien kokoonpanossaineet virolaiset
lentoyksikot.

Keita olivat nama rohkeat virolaiset miehet, ja &nkannusti heitd ryhtym&an
taisteluun yhta meille vihamielistd suurvaltaa @ast toisen meille ei niink&an ystavallisen suuavall
asepuvussa? He olivat miehid, jotka Viron kansali@godostuneessa avuttomasta tilanteesta huolimatta
paattivat liittya taisteluun idasta tullutta torkeideologista ylivaltaa vastaan. Sita edeltdneaden 1940
aikana oli uusi neuvostovalta ja sen voimaantulenkyt saattamaan itsensé virolaisten silmissa fipa
huonoon valoon, ettéa koko kansa seisoi haasteasé@tistella "punavaltaa” vastaan, ja edelleerdoibden
suotuisan tilanteen syntyessa palauttaa Virondtsgys. Ikava kylla kavi niin, etta toisen maailreagan
seurauksena ainoat maat, jotka menettivat tayetlistsendisyytensa, olivat kolme Baltian maata, |
periaatteessa heidan osaltaan toinen maailmaréatiyipvasta vuonna 1991. Sellainen on pientefoiddn
kadehtimaton kohtalo!

Virolaisista lentdjista ja heidan sotatiestdan esss. maailmansodassa puhuttaessa tulisi enssijaise
tarkastella virolaisten ydpommituslentgjien toiramtMuodostihan virolaisista koottu 11. yopomméile
olennaisen, vaikkakaan ei ainoan, osan virolaidetdoyksikoista. Viron yopommituslentgjat taistat
itarintamalla vuoden 1943 kesasta alkaen ja osalleg myos Viron puolustustaisteluihin siihen agtin
saksalaiset jattivat Viron vuoden 1944 syyskuussa.

Voi olettaa, etta suurimmalle osalle virolaisiaols varmaan tahan paivadn mennessékaan taysid,setita
yopommitusyksikot olivat, ja millaisia tehtavid seorittivat. Siksi ei kyetd aina taysin selvasti@maan,
millainen virolaisten varustustilanne oli lentokm@n ja muun tekniikan osalta, ja millaiseksi tulsvioida
virolaisten yopommituslentgjien tilanne verrattiBaksan ja Neuvostoliiton vastaaviin yksikoihin.veivatko
virolaiset lentgjat jonkinlaisilla "vanhoilla loda” lentdvissa, huonosti varustelluissa lentoyiska, vai
vastasivatko heidan varuStuksensa ja taytettantdvéinsa taysin vastaavia saksalaisten ja neuittmsansten
lentoyksikoita?

Voi sanoa, etta tama kirja tayttdd suurelta ogmnaséon, mika on ollut virolaisten lukijoiden tieska. Kirjan
tekijd, joka osallistui itsekin toiseen maailmaasot ohjaajana 11. ydopommituslaivueen 3. lentueessatanut
kirjan ensimmaisessa osassa lyhyen, mutta mellentgdvan katsauksen yopommituslentdjien toiminnaisia
Saksan kuin Neuvostoliiton puolella, seké naytiéetyd yopommitusyksikot olivat ilmavoimien osdajei ennen
toista maailmansotaa ollut suurvaltojen esikunniskayissa ilmavoimia koskevissa suunnitelmissaanvse
syntyi sodan aikana sotilaallisesta tarpeestakg@gikeutti kaikin puolin olemassaolonsa, kuteternakokemus
0soitti.

Kirjan seuraavissa osissa on kasitelty niin visgai 11. yopommituslaivueen kuin latvialaisen 12.
yopommituslaivueen perustamista, kehitystd ja toias. On huomattava, etta latvialaisen 12.
yopommituslaivueen toimintaa ei ole Virossa julkassa kirjallisuudessa sellaisessa laajuudesszlkaga
naiden tietojen julkaiseminen on virolaiselle lakg tervetullutta. Hyvin mielenkiintoisia ovat mg/d&irjan
tiedot 11. yopommituslaivueen taistelutehosta jjuStuksesta, mitkd antavat hyvan yleiskatsauksen 11
yopommituslaivueesta taisteluyksikkona. Latvialaisg. yopommituslaivueen tietojen perusteelle aoios,
ettd niin virolainen kuin latvialainenkin yopomnstaivue eivat olleet missdan tapauksessa huonoramass
asemassa kuin vastaavat Saksan ja Neuvostoliboyksikot, ja niiden panos sotatoimiin on kaikimopn
verrattavissa toisten Saksan yopommutusyksikoidenkseen.




Mielenkiintoisen lisan lentoyksikdiden toiminnanviailuun tuo kirjan osa, joka kasittelee pomminpudta
seka kaksi tarinaa, jotka antavat hyvan kuvan, iitinka 6iset pommituslennot tapahtuivat kaytaeaosle
osat auttavat lukijaa ymmartamaéan, millaisia taktifspommituslentajat tayttivat, ja millainen taisiento

oli.

Yhteenvetona voi todeta, etta kirja ei ole vain lemkiintoinen luettava, vaan siina esitetty matdria
muodostaa epailemattéa arvokkaan lisdn Viron sdtafaan antaen hyvan yleiskatsauksen suurelleeosall
virolaisten lent&jien toimintaa toisessa maailmadassa.

Johdanto

llImavoimien toiminnasta toisessa maailmansodassautaessa tavallinen ihminen on kuullut
tulivoimaisia tai suurta pommikuormaa kantavia ¢datneita. He olivat ilmasodan "assia”. Kuitenkin
samoin kuin nykyaikaisilla tankeilla tai lentokoli sotivien sotilaiden rinnalla taistelivat myds
miljoonat sotilaat tavallisilla kivaareilla, oli ndg ilmavoimissa melko paljon sellaisia lent&jidtk#
tayttivat sotilaan velvollisuutensa suhteellisennhailla, hitailla, huonosti aseistetuilla tai jopa
aseistamattomilla koneilla lentden. Itarintamall&itd oli niin Neuvostoliiton kuin Saksankin
ilmavoimissa. Nama lentajat toimivat tavallisesisi, silla paivalla sellaisilla koneilla rintamayii
lentaminen olisi ollut itsemurha. Erityisia, yléistunnustusta ansaitsevia saavutuksia kuten suurta
ilmavoittojen maaréa, tuhottuja tankkeja tai mukskgpommitettuja tarkeitd sotilaskohteita ei nailla
lentgjilla ole nayttdd. Niinpa tavallisella ihmigeherdd kysymys, mihin sellaisia lentokoneita dssa
maailmansodassa yleensa kaytettiin, ja kuinka paiglla koneilla lentavid yksikoita oli. Virolamst ja
latvialaisten kohdalla esiintyy myds mielipiteitéitta saksalaiset yksinkertaisesti antoivat virdlaiga
latvialaisille niin sanotusti armosta jonkinlaisetnhat "lootat” lennettavéaksi, jotta he sen ajgélieeen
jAdneen romun kanssa sotisivat venaldisid vastaamajn myOds Saksan armeijan yhteyteen
muodostettujen virolaisten turvallisuus- ja popeialjoonien varustus oli aluksi varsin heikko).

Kun hieman lahemmin analysoi kysymysta, millaisehtéivia sellaisilla koneilla lentavat yksikot
jatkuvasti tayttivat, kertoo siitd kyllin selvastsimerkiksi niiden Saksan ilmavoimissa kaytdssatoll
yleinen nimityskin — hairintApommitusyksikoStorkampfeinheitgn Sellaisten yksikdiden toiminnan
luonnehtimiseksi voisi vertauksena ottaa esimerkgéisket, jotka eivat kauniina kesadind kykene
ihmistd syomaan, mutta jatkuvasti korvan vieressétan ja valilla kipeasti pistden voivat muuttaa
ihmisen elamén helvetiksi. Juuri samanlaisia te&tguorittivat molemmilla sotivilla puolilla toimat
yopommitusyksikot. Mottona oli — vastustajalle @asantaa hetkeksikdan rauhaa, taman paan paalla
roikkuvat jatkuvasti jonkinlaiset "hillohyllyt” ta’metsénvartijat’, niin etta tdma ei saisi haints#ta
muuttaa ryhmityksid tai huoltaa joukkojaan, eivatkatilaat voisi levata taisteluvdsymyksesta.
Vastustajan sotilaat piti saattaa jatkuvasti vaars@ada osuma satunnaisesti pudotetusta pommiista ta
sen sirpaleesta.

Naiden yksikdiden perustaminen ja kehittaminentdéfiteneet mistaan korkeista, kauan aikaa etukétee
suunnitelluista ja tyostetyistd sotilaallisista ttokeista, vaan siihen pakotti molemmat sotivablpt
yksinkertaisesti tilanne, jossa ilmavoimien mensegtkolivat niin suuret, etta teollisuus ei pystyaga
varustamaan ilmavoimia nykyaikaisilla lentokoneilNeuvostoliitossa sellainen tarve syntyi heti vu@n
1941 raskaiden menetysten takia sodan ensimm@eéinind, saksalaisilla hieman myéhemmin vuoden
1942 kesalla.

Yopommitusyksikdiden perustamista ja kehittamistd toitkinut verrattain perusteellisesti omassa
tohtorinvaitdskirjassaan saksalainen sotahistaijait Christian Moller*. Myds taman kirjoituksen
ensimmaisen osan lyhyt tarkastelu ydpommitusykdii perustamisesta ja kehittamisestda niin
Neuvostoliiton kuin Saksankin ilmavoimissa tukeujuuri mainitun kirjan tietoihin. Ne nayttavat kiyll
selvasti, ettd yopommitusyksikdiden toiminta ohtiwasti laaja-alaisempaa kuin tavallisesti luuilga
paatokset naiden yksikodiden perustamisesta niirvd&aliitossa kuin Saksassakin tehtiin varsin

*Christian Mdller. Die Einsatze der Nachtschlachigwen 1, 2 und 20 an der Westfront von Septembé4 b&s Mai
1945. Mit einem Uberblick Gber Entstehung und Binsder Storkampf- und Nachtschlachtgruppen der sdben
Luftwaffe von 1942 bis 1944. Helios-Verlag, 2008.



korkealla tasolla Vaikka Saksan ilmavoimissa mongémmat upseerit nakivat ensi alkuun
yopommitusyksikot valiaikaisena ilmiona, mika tileen parantuessa taas katoaa, kavi vaistamatta vars
pian selvéksi, etta ne ovat ja pysyvat, silla parenaikoja ei yksinkertaisesti en&a tule. limeisastos
Neuvostoliiton sotilasjohto piti kevyiden yopommaijten toimintaa riittdvan edullisena, jotta myo6s
ilmavoimien paastya uudelleen jaloilleen lukuisépgmmitusyksikot jatkoivat toimintaansa aina sodan
loppuun asti.

Taman kirjoituksen toisessa o0sassa on tarkasteltityisesti virolaisten ja latvialaisten
yopommitusyksikdiden (11. ja 12. yopommituslaivue@erustamista ja toimintaa, muodostaahan se
epailemattd osan naiden kansojen taistelusta nmarestajaa vastaan toisen maailmansodan aikana.

On heti sanottava, ettei virolaisten lentoyksikdigerustaminen Saksan ilmavoimissa tapahtunutaluss
ensinkaan helposti. llImavoimat on eliittiaselajivétka saksalaiset halunneet kovin mielellddn nahda
siella ulkomaalaisia. Vielapa silloinkin, kun ensi@inen virolainen lentoyksikko oli perustettu, Saks
sotilasjohto ei puoltanut sen kehittAmistd, jalesibusi jopa sen lopettaminen. Vaati aikaa jutaeu
saksalaisten pdahan oivallus, ettd ulkomaalais#t royds ilmavoimissa tarpeellisia. Sota pani kilkben
asiat jarjestykseen, ja vaistamatta tuli aika,ojallkaikista itarintamalla kaytetyista lentokonaistoin
25:4 prosenttia ohjasivat ulkomaiset lentajat.

Kun tarkastellaan virolaisia ja latvialaisia leritsikdita ja niiden toimintaa hieman lahemmin, nie
tayttivat samanlaisia taistelutehtdvid kuin toigetk vastaavat Neuvostoliiton ja Saksan
yopommitusyksikot. Mydskaan niiden materiaalinerrugtus ei ollut huonompi kuin enemmistolla
saksalaisia yopommitusyksikoita. Siten puhuminerssda kohden siitd, etta virolaiset lensivat
jonkinlaisilla vanhoilla "lootilla”, joita saksalaet itse eivat enda kayttdneet, ei pidd alkuunkaan
paikkaansa. Voisi jopa vaittaa, ettd 11. yopomrtaiugeen kayttbon annettujen koneidgainkel He-50

ja Fokker CVEominaisuudet ylittivat saksalaisten yopommituskéisisé laajasti kayttAmien koneiden
Arado Ar-66ja Gotha Go-14%minaisuudet.

Mita tulee virolaisten ja latvialaisten taisteluraaliin, se oli hyvinkin korkea siihen asti, kun
puolustettiin omaa kotimaata. Siihen aikaan mietdigkastytti asia, etta kesalla 1944 Saksaa kohdannu
bensiinipula pakotti lentgjat istumaan maassa iskin, kun taistelulennot olisivat olleet tilantégs
johtuen ehdottoman tarpeelliset. Toimintavapaudgaminen viholliselle ei mahtunut paahan. Tokiiolis
haluttu tehokkaampia lentokoneita, esimerkiksi Btukdunkers Ju-87)etta olisi pystytty tuottamaan
viholliselle vielakin enemman tuskaa. Stukiin simisesta puhuttiin useammin kuin kerran, muttaesiih
se jaikin. Saksalaiset eivat kyenneet siirtymaawkist kaikissa omissa yopommitusyksikoissaankaan,
vaikka alku oli jo tehty. Niin etta taysin perudteenia jutut Stukien siirtymisesta eivat olleet.

Virolaiset jalkavakiyksikot tiesivat suhteelliseréhén virolaisten ydpommituslentdjien toiminnasta
nahtéavasti siitd syysta, ettd yopommituslentaptabimineet aivan etulinjassa, vaan niiden manilat
rintaman lahiselustassa, ja tavallinen rintamamjeka istui bunkkerissaan tai juoksuhaudassa, ei
yksinkertaisesti nahnyt naiden rynnakoéiden tuloksiaatpa ne sitten millaiset tahansa.

Sodan kulku ei usein riipu sotilaiden tahdostanija tuli vuoden 1944 syyskuussa valitettavastkhet
jolloin saksalaiset jattivat Viron. Siind yhteyd@ssiesten mieliala muuttui jyrkasti, silla oli sa& etta

se sota, joka nyt jatkuu, ei ole endd meidan somnidinpd moni miehistd, joilla oli kaytossaan
lentokone, kayttikin hyvakseen mahdollisuuden Igzetsotiminen, ja yksi ja toinen lensi Ruotsiin.
Uuden Euroopan ja Suur-Saksan puolesta ei hahittella. My6sk&aan ne, jotka jattivat lahtemattéédie
olleet liittolaiseensa Saksaan lainkaan ihastun@iinhan aseveljia taistelussa Neuvostoliitt@staan,
mutta ei aatetovereita uuden maailmanjarjestyksgassa. On ymmarrettavaa, etta saksalaisten kasitys
virolaisten ja latvialaisten luotettavuudesta sendpsta tuntuvasti laski. Niin sitten saapuikin deio
1944 lokakuussa maarays virolaisten ja latvialaidentoyksikdiden lakkauttamisesta. Yksi aikakausi
virolaisten taistelussa oman valtion itsendisyygafauttamiseksi, mink&a mahdollisuuteen saksalaisten
avulla oli vuonna 1941 uskottu, oli sortunut. Mytésien, mydhemmin esille noussut toive, saksalaiste
todellisten kasvojen selvittyd, saavuttaa Viroenisyys Saksan ja Neuvostoliiton romahtamiseregilk
littoutuneiden avulla, oli samaten haihtunut.

Viron ilmavoimalaisten sotatie lentoyksikoiden lakittamisen jalkeen kyllakin jatkui, mutta toisissa
aselajeissa, eika sen kuvaaminen enda kuulu taméiuksen raameihin.



1.

YOPOMMITUSYKSIKOIDEN LUOMIMINEN JA KEHITYSHISTORIA
ITARINTAMALLA NEUVOSTOLIITON JA SAKSAN ILMAVOIMISSA
VUOSINA 1941 — 1944

1.1. VENALAISET ALOITTIVAT

Kun sota Neuvostoliiton ja Saksan vélilla alkoi Z&sdkuuta vuonna 1941, Saksan ilmavoimat
pommitti jo varhaisina aamutunteina yli kuuttakymmtéevenalaista lentokenttad, joilla sijaitsi noin
70% koko NSVL:n lansirajalle keskittamistéa ilmavaesta. Muutaman paivan aikana tuhottiin
maassa ja ilmassa yli 4000 Puna-armeijan kayttHs#aolentokonetta. Lokakuuhun mennessa
Neuvostoliiton ilmavoimien menetykset nousivat 53@@tokoneeseen. Koska heti sodan alussa
alkoi myods Neuvostoliiton teollisuuden siirto Utkdj ei lentokoneteollisuus kyennyt korvaamaan
menetyksia. Se pakotti Neuvostoliiton ottamaan tkéyt kaikki koneet, mitd tahansa heilla oli,
valttadkseen koko ilmaoffensiivin menettamisen. dm 1941 lopulla paéatettin mobilisoida
rintamapalvelukseen koko olemassa oleva konekaletatokoulut, lentokerhot, siviili-ilmailu).
Valtaosalta siind olivat kyseessd vanhentuneetokemietyypit. Vanhentuneiden konetyyppien
kayttoonotto pakotti muuttamaan taktiikkaa, silivisaikaan oloissa, joissa saksalaiset hallitsivat
iimatilaa, sellaisilla koneilla rintamalla lentéaneim olisi merkinnyt valtavia menetyksia. Sen takia
tulivat nyt hallitseviksi disten pommittajien ykéik

Mollerin  tutkimustyon tietojen mukaan Neuvostolito ilmavoimissa alettin  perustaa
yopommitusrykmenttefd vuoden 1941 lokakuusta alkaen. Ne oli varustettinekla U-2
(mydhemmin nimitetty Po-2:ksiR-5ja R-Z. Oli suunniteltu perustaa 11-2:lla ja 32R-5lla ja R-
Z:1la lentdvaa yopommitusrykmenttia. Punailmavoienilli 1. joulukuuta 2500 rintamalentokonetta,
joista 43 % oli vanhempia tyyppejd. Helmikuuhun 29#ennessa perustettin 119 kevytta
yopommitusrykmenttia, joiden pudottamien pommienarddvuoden loppuun mennessa Vylitti
enemman kuin kaksi kertaa koko muiden pommitusykdén pudottaman pommiméaaran. Vuoden
1942 kesakuussa saapui rintamapalvelukseen pdsitiUy2:lla varustettu naislentgjien rykmentti
(88. yopommitusrykmentti, joka mydhemmin nimettiruudelleen 46.:ksi kaartinvaen
yopommitusrykmentiksi. Rykmentti perustettiin hekonin alussa kahden lentueen suuruisena,
molemmissa 1W-2-konetta, mydhemmin perustettiin kolmas lentugjalennyslentue).

Ensimmaiset yOpommittajien suorittamat taistelut@niJ-2:lla tapahtuivat jo vuoden 1941
syyskuussa. Ensi alkuun tehtiin tiedustelulentgjatta jo lokakuussa, kun taistelut kaytiin
Moskovan edustalla, alettin pudottaa pienia sepammeja. Lennettiin rintamanl&heisilta
lentokentiltd. Lyhyen lentoajan takia miehistbjemnistui suorittaa yon aikana jopa kuusi
taistelulentoa.

Koska yopommitusyksikoissa kaytossa olleissa kaaeisi ollut mittarilentovarustusta, lennot

tapahtuivat ainoastaan olosuhteissa, joissa vigpagledntaminen oli mahdollista — selkeiné,

erityisesti kuutamoisina 6ind, 400 — 1000 m korladlagl lentojen ulottuessa jopa 30 km etéisyydelle
saksalaisten selustaan. Hyokattiin  kaikenlaisia lej@a vastaan kayttden jopa 70-kiloisia
sirpalepommeja. Myoskaan erityisid pommitahtaimidleit, vaan pommin pudotus tapahtui niin

sanotusti silmémitalla, kokemuksen kautta. Targgta kaytettiin maalien valaisua valopommeilla.
Sen liséksi koneen takaistuimella istuneet tahistajidottivat viela pienia palopommeja tai jopa
k&sikranaatteja. Tavallisesti hydkkays tehtiin &kgynnilla liukulennossa, ettei moottorin melu
paljastaisi konetta liian aikaisin.

2) Neuvostoliiton ilmavoimien rykmentti vastasi lagkipanoltaan Saksan lentolaivuetta



Sodan kuluessa yopommittajien maard nousi tuntipjasesimerkiksi vuoden 1944 maaliskuussa
kevyet yopommittajat muodostivat koko Neuvostohitointamalla kaytdéssa olleista noin 4500
pommituskoneesta noin 1800 (~40 %), niiden joukdsRakoneet 1624 kappaletta (~36 %).

Yopommittajia kaytettin  myds muihin tehtdviin, e®rkiksi partisaanien yhteyskoneina ja
partisaaniyksikdiden huoltamiseen. Kokemusten tig@ssa myods tehtdvat muuttuivat jonkin
verran. Niinpa usein lennettiin jopa osastoinagadien operaatioiden tukemiseksi. Esimerklisi
2:lla varustetut yopommitusyksikot suorittivat hiduiissa 1945 Valko-Vendjan rintamalla Oder-
Neisse-operaation esivalmistelun ollessa kaynnikshinessa yodssa noin 1400 taistelulentoa
saksalaisten tykistd- ja kranaatinheitinasemia,kgubautoja seka varustettuja puolustusasemia
vastaan heikentddkseen saksalaisten vastustuskipigriisaanien tukeminenkin ilmasta tehostui
erityisesti 'Heeresgruppe Mitte’alueella. Huomionarvoista on, ettd myos Stalingrachotissa
Neuvostoliiton kevyiden yOpommittajien toiminta lgk  vaikeuttamaan saksalaisten
huoltolentokoneiden toimintaa. SielldJ-2:n lentamat taistelulennot muodostivat 47 % koko
Neuvostoliiton ilmavoimien pommituslentojen maasast

Saksalaisten puolustuskyky yopommittajia vastaamapbitettu, silla it-tykistdd ei yksinkertaisesti
rittdnyt joka puolelle. Samoin saksalaisilta puutitarintamalla vuoden 1943 kesakuuhun asti
organisoitu yohavittajatoiminta. Periaatteessa d#tiin yksikdiden aloitteesta oman lentokentéan
puolustamiseksi, mutta erityistd menestysta yopdtajia vastaan ei saavutettu.

Yleisesti ottaen neuvostoliittolaisten ydpommittajaiheuttamat suoranaiset materiaaliset vahingot
olivat kylla pienet, mutta pystyivat silti sekomt@aan paljon saksalaisten lentokenttien toimintaa. E
myoskaan pida aliarvioida niiden toiminnan psykodtey vaikutusta saksalaisten joukko-osastoille,
joiden vylapuolella neuvostoliittolaiset lentokone@gika yo roikkuivat pommittaen jokaista
mahdollista kohdetta ja synnyttdaen turvattomuudennétta, mik& vaistdmattd vaikutti jossain
maarin saksalaisten taistelumoraaliin.

Tassa kohtaa tulee huomata, ettd Neuvostoliitomeladaistelivat myds Latvian ja Viron yhdistetyt
yopommittajayksikot. Nimittain Latvian armeijan petalle muodostetun 24. Alueellisen Tarkka-
ampuja-armeijakunnan yhteyteen perustettiin myosi yatvialaisista koostuva lentue, joka oli
varustettuStampe SV-koneilla. Poiketen virolaisista lentdjistd, jotRalvelivat samanlaisessa 22.
Alueellisen Tarkka-ampuja-armeijakunnan yhteyteeadussa erillisessa lentueessa ja muutama
paiva sodan puhkeamisen jalkeen pakenivat metsgdityen metsaveljiksi, latvialainen lentue
osallistui sodan ensimmaisina paivind myos taistelsaksalaisia vastaan. Lentue evakuoitiin 2.
heindkuuta Neuvostoliittoon. Aluksi tie vieZeviin ja sielta edelleen Moskovaan. Matkalla Mosian
saksalaiset lentokoneet hyokkasivat junaa vasgaatentoyksikké karsi myds muutamia menetyksia.
Vuoden 1943 huhtikuussa perustettiin Neuvostobigofatvialaisista koostuva yopommituslentue, joka
varustettiin U-2:lla, ja se alkoi sen jalkeen suorittaa yopomméngbja. Yksikkd lakkautettiin
kesékuussa 1946.

Lentolaivue "Tasuja”, viralliselta nimeltd&n Tasujeninen 87. erillinen ydpommituslaivue, perustatti
keséalla 1944 TSuvassiassa ja varustettin Neuvidsetol selustassa ja Viron Tarkka-ampuja-
armeijakunnassa olleilta virolaisilta keratyillargdla rakennetuillaU-2-koneilla. Kokoon saatiin 15
konetta. Lentohenkildstéssa ei ollut aluksi virsiai.

Yksikk6 saapui vuoden 1944 heindkuun puolivaligstamalle, ja se annettiin Viron Tarkka-ampuja-
armeijakunnan kayttoon (laivue jai kuitenkin ilmareijan alaisuuteen). Laivue toimi aluksi Narvan
rintamakaistalla ja tukeutui venaldisten vallattdarvan paaasiassa Olginan lentokenttdan. Muutama
paiva Tallinnan valtauksen jalkeen laivue muuttilifieaan, missa tahan liittyi laivueeseen lahetetty
ensimmainen virolainen lentaja yliluutnantti Hugbram. Edelleen, vuoden 1944 marraskuun loppuun
asti, laivue osallistui sotatoimiin Viron saarteadlgituksessa.

Vuoden 1945 helmikuun lopulla laivue “Tasuja” l&tétn Kuurinmaalle. Sinne saavuttiin maaliskuun
alussa ja sotatoimiin osallistuttin sodan loppusamkka. Kesdkuussa 1945 laivue saapui takaisin
Tallinnaan. Sodan loputtua laivueessa palveli Hraftiin lisdksi viela useita virolaisia lent&jia, kat



olivat sodan aikana toimineet Neuvostoliiton selgst olleissa lentokouluissa lennonopettajina.
Heitd olivat kapteenit Artur Heinlaid ja Alfred Namk seka vyliluutnantti Arseni Palu. Laivue
hajotettiin kesélla 1946.

Kaytetyin konetyyppi
neuvostoliittolaisten kevyiden
yopommittajien yksikoissa oliU-2
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U-2:n rinnalla ydpommittajina
kaytettiin R-5- (kuvassa) jaR-Z-
koneita

Muutamia teknisia tietoja Neuvostoliiton yopommitus/ksikdissa kaytetyitad koneista:

U-2 suunniteltiin vuonna 1927 koulukoneeksi. Maksingieos 146 km/h, matkanopeus 100 — 130
km/h. Takaohjaamossa yksi liikkkuva konekivdaikAS maksimi pommikuorma 250 kg.

R-5 suunniteltiin vuonna 1928 tiedustelu- ja kevyeksmpnikoneeksi. Maksiminopeus 244 km/h,
aseistus kolme 7,62 mm konekivaaria, niista kakisitddd, tahdistettua, ja takaohjaamossa yksi
pyorivalla alustalla. Maksimi pommikuorma 400 kg.

Aseistus. Paaasiallinen lentokoneen konekivaari Neuvostoliikevyilla yopommittajilla oli 7,62
mm konekivaariSKAS(IIIKAC), jota tuotettiin niin kiintedna kuin tahystajan keiyavaksi pyorivalla
alustalla.




1.2.MITA TAPAHTUI SAKSALAISTEN PUOLELLA

Tilanne vuoden 1942 syksylla

Saksan ilmavoimat olivat vuoden 1942 syksyyn meség¢sutuneet samanlaiseen tilanteeseen kuin
Neuvostoliiton ilmavoimat vuonna 1941 — nykyaikaisintamalentokoneita ei riittdnyt. Sen takia
tuli pakostakin ruveta kayttamaan vanhentuneitaekgmppeja rintaman lahelld toimivina kevyina
pommittajina. Neuvostoliiton kevyet yopommitusyl@ikolivat siind esikuvina. My0s saksalaiset
alkoivat koko itarintamalla organisoida vanhentdeeai rintamalentokoneiden ja kaksitasoisten
koulukoneiden pohjalta niin kutsuttuja hairintapoitusientueita $torkampfstaffe¢l Aluksi naiden
lentueiden organisointia pidettiin valiaikaisenatdnétkaisuna, silla uskottiin, ettd toimitusten
parantuessa tilanne normalisoituu. Valitettavasiksan talouselimet eivat endd kyenneet
ratkaisemaan toimituskysymyksia tarpeellisella fasoEika riittanyt, ettd Saksan ilmavoimat
toimivat itéarintamalla, vaan myos Vélimeren aluehjis-Afrikka ja muut sotatantereet vaativat yha
enemma&n omaa osaansa. Siksi Saksan ilmavoimigokatpuolella toimia suuren ylikuormituksen
alaisena. Saksan teollisuus ei kyennyt enda koragaarsuuria menetyksia.

Tilanteesta antavat jonkinlaisen kuvan seuraavatitiuVuoden 1941 joulukuussa oli Saksan
rintamalentokoneiden maara 5250 . Vuoden 1942 kspusiara oli vain 5150 konetta. llmavoimien
menetykset olivat kasvaneet huomattavasti. Esirkgrki. toukokuuta 30. marraskuuta 1942
kuukausittaiset menetykset olivat noin 1500 konetitmen joukossa pommittajia ~450, havittgja-,
maataistelu- ja syoksypommituskoneita yhteensa ~88kaikki olivat lentokoneita, joita kaytettiin

maavoimien tukemiseen. Saksan lentokonetuotant@uiénkin vuonna 1942 yhteensa vain noin
15 000 konetta, joiden joukossa oli taistelukoneiliiksi myos koulu- yhteys- ja muut lentokoneet.

Kaiken sen seurauksena oli, ettd Saksan ilmavonthauoden 1942 loppuun mennessad menettanyt
aloitteen ja pystyi vain reagoimaan vihollisen twitaan. Vieldkin enemman — ottaen huomioon
l&nnesta tulevan vaaran (liittoutuneiden strategiBaksan pommitusmahdollisuus ja mahdollinen
joukkojen maahanlasku mantereelle) oli Saksa vud@di2 loppuun mennessé keskittanyt noin 70%
taisteluilmavoimistaan  Valimeren alueelle ja lanteevaltakunnan ilmapuoluStukseksi
(Reichsluftverteidigung Viela kesalla 1942 oli 54 % kaikista rintamal@mineista (noin 2500
konetta) ollut itarintamalla. Kaiken sen seuraukseBaksan ilmavoimien tilanne huonontui
tuntuvasti, ja Neuvostoliiton ilmavoimat pystyi jeuoden 1942 heindkuussa varsin monella
rintamakaistalla saavuttamaan ilmaherruuden.

Ensimmaisten yopommituslentueiden perustaminen vuaeh 1942 syksylla

Ensimmaisten yopommituslentueiddBefehlskampfstaffeperustaminen aloitettiin elokuussa 1942.
Se tapahtui ilmeisesti armeijaryhma Dofliieeresgruppe Dondloitteesta, jonka joukko-osastoihin
neuvostoybépommittajien toiminta oli vaikuttanut kin hairitsevasti. Konkreettisen kaskyn naiden
yksikodiden perustamisesta antoi llmavoimaosasto iiDghuftwaffenkommando Dprkomentava
kenraali Generaloberst Gunther Korten, joka on my6hemmin nimittdnyt ited
hairintapommitusidean luojaksi.

Kaikki Befehlskampfstaff@l perustettiin Saksan ilmavoimissa voimassa alekaavion mukaisiksi.
Suunnitellussa kokoonpanossa (r&&llbestanyl lentueessa oli yhdeksasta kahteentoista konetta.
Kayttoon otettiin kaikki llmavoimaosasto Donin aduekaytettavissa olevat pien- ja koulukoneet,
jotka varustettiin 1-, 10- ja 50-kiloisten pommiendottamiseen ja yolentoihin tarpeellisilla laiftei
Lentueiden perustaminen tahtasi oOisten hairintdjent (S6rflige) suorittamiseen vihollisen
lahiselustassa seka tiedossa olevien joukko-osastdgeskityspaikkojen, esikuntien seka
pikkukaupungeissa ja kylissa olevien joukko-osa&stggommittamiseen. Kaikki yksikot tuli perustaa
mahdollisimman nopeasti ja ilman suurempia kuluja piiden piti olla ilmavoimien
maaorganisaatiosta riippumatta sijoitettavissa ilgenrintaman lahiselustassa sijaitseville
tilapaislentokentille (mitkd olivat enimmakseen iylkertaisesti peltoja tai aukeita niittyja).
Sellaisten itsendisten lentueiden etuna oli, ett@livat helposti ja nopeasti siirrettavissa, jalemn



taisteluvalmiuden saavuttaminen oli nopeaa. Siksivaivat myds nopeasti reagoida maavoimien
vaatimuksiin ja tilanteen muutoksiin. Lentueet stettiin ilmalaivaston aloitteesta niin sanotusti
suoralla kaskylla virkaportaita kayttamatta tilegydisikoiksi, ja lisaksi niiden henkilostd lahetetti
sinne perusyksikosta valiaikaiseksi, ja heidan mftavan tayttamisen jalkeen palata takaisin
yksikkoonsa. Koska niin lentokoneet kuin niiden nmgdtkin lentueiden perustamiseksi tulivat
lImavoimaosasto Donin alueelta, olivat ensimmaieetueet jo muutaman viikon aikana perustetut
ja taisteluvalmiina.

Sellaisia lentueitaBefehlkampstaffilalettiin perustaa suoralla kaskylla jo lokakuug®d42 myds
toisissa ilmalaivastoissa ja ilmavoimaosastoisskokibarintaman laajuudessa. Alussa lentueiden
perustamiseen vaikutti jonkin verran hidastavasti etta lentueet olivat tilapaisia, niin sanotusti
"uuden aseen” kokeiluun luotuja. Uudet suorallakigfigksella perustetut lentueet antoivat kuitenkin
lImalaivastojen komentajille mahdollisuuden reagoitbpeasti ja joustavasti rintamalla tapahtuviin
muutoksiin. Lentokoneina naissa lentueissa kaytepiaaasiallisesti koulukoneitarado Ar-66ja
Gotha Go-145seka vanhentuneita tiedustelukonéit@inkel He-46 mutta jossakin olivat kaytéssa
myosJunkers W-34, Henschel Hs-1&€kaFocke Wulf Fw-58.

Vuoden 1942 lokakuun lopull®efehiskampfeinheién perustaminen nopeutui Hitlerin suoralla
kaskylla, joka vaati, etta ilmavoimat alkaa nopegstehokkaasti taistelun Laatokan jaata mydten
tapahtuvia Leningradin huoltokuljetuksia vastaaénHmnoitti ilmavoimia, ettéd ilmavoimat on tahan
asti toiminut ainoastaan ensiluokkaisilla varutaeikun taas maa- ja merivoimat ovat kayttaneet
laajalti myds sotasaaliiksi saatuja aseita ja \aits jotka eivat aina ole taysin ensiluokkaisién
antoi ilmavoimille kdskyn ottaa kayttoon vanhemmeatokonetyypit itarintamalla rintamanlaheisten
tehtavien tayttdmiseen ja yotaisteluihin kuten V@&sét olivat tehneet. Vihollista tulee hairita idis
koko rintaman alueella koko ajan.

Koska itarintamalla sijaitsevissa limalaivastoigaallmavoimaosastoissa oBefehlskampfstaffet
suoralla kaskylla jo perustettu tai perusteilla,i \Hitlerin kaskya 25. lokakuuta 1942 pitda
hairintataktikan laadinnan kaynnistdmisend. Sit&urasi jopa Iyhyen ajan kuluessa
Befehlskampfstaffeliden uudelleen nimeaminen hairintApommitusyk&sioiStorkampfverbande
tai Storkampfeinheitgn Siina yhteydessa tapahtui myos siihen asti dilsglla statuksella olleiden
lentueiden muuttaminen pysyviksi sek@ niiden la@emen. Hairintdpommituslaivueiden
(Storkampfgruppen perustaminen ilmalaivastojen yhteyteen vauhditatisestaan. Suunniteltu
kokoonpano $ollbestanyl hairintéalentueilla oli tasta alkaen 20 konettatleetta kohti seké vastaava
maara ohjaajia ja kk-ampuijia.

Vuodenvaihteeseen 1942/1943 mennessa oli perustattthairintipommituslaivueita kuin myds
erillisia lentueita seuraavasti:

- l.limalaivaston neljan lentue&torkamfgruppe

- llmavoimaosasto Ostiin kaksi lentuet@tgdrkampfstaffel
- llmavoimaosasto Doniin neljan lentueStorkamfgruppe
- 4. limalaivastoon kolme lentuett&trkampfstaffel

Naista kaksi lentuetta lakkautettin marraskuussasiirrettiin maavoimiin, missa ne Stalingradin
taisteluissa tammikuussa tuhoutuivat. 4. limalaivssa luotiin viela yksi lentue, joka alistettiin 4
lIma-armeijakunnalle. My6s kolme yhteyslentuetta meitin  vuoden 1942 joulukuussa
hairintapommituslentueiksbtorkampfstaffel

Vakiintumismisvaihe maaliskuusta lokakuuhun 1943

Lahitaisteluissa ja maataistelukoneina itarintamdtBytettyjen nykyaikaisten kaksimoottoristen
pommikoneiden ja niiden miehistdjen tappiot olimausseet hyvin suuriksi. Esimerkiksi aikavalilla
1. toukokuuta — 30. marraskuuta 1942 Saksan ilnmaabmenetti 10 500 konetta, niiden joukossa
3200 pommikonetta, mitk& oli menetetty padasiassaiamalla. Myos lentokoneiden miehistéjen
tappiot olivat suuret — kaatuneita pyoreasti 3708std, noin 3700 miestad kadonnut tuntemattomalla
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tavalla ja 2700 miestd haavoittunut. Se pakottimeskiksi 1. lImalaivaston komentajan,
kenraalieversti Kellerin joulukuussa 1942 kaantymaglijohdon puoleen pyynnoélla, etta
kaksimoottorisialJunkers Ju-88ja Heinkel He-11lkoneita ei kaytettaisi endd suoraan maavoimien
tukemiseen, vaan ainoastaan operatiivisten tehtagorittamiseen. Naiden kohteita olisivat
esimerkiksi laivaliikenne Volgalla, kauempana stdasa olevat Oljynjalostamot, rautatievarikot jne.
Lahitaistelukoneina olivat kevyet, liikehtimiskylegt, ketteréat lentokoneet menestyksellisempia kuin
kaksimoottoriset pommittajat. Valitettavasti tilann pakotti yh&a uudestaan kayttAm&an
kaksimoottorisia pommikoneita maavoimien suoraeitiseen.

My0Os 4. llmalaivaston komentaja kenraalisotamaksalkon Richthofen antoi maarayksen, etta
pommitusyksikoita, joita voi kayttdd syvalla vihie#n selustassa olevia kohteita vastaan, saa vain
poikkeustapauksissa kayttaa lahitaisteluyksikkbméavoimien suoraan tukemiseen. Richthofen
antoi myos maarayksen, etta disten hairintipomieitgien tulee tapahtua komentavien kenraalien
ja divisioonankomentajien aloitteesta siten, et& atheuttaisivat viholliselle vakavia tappioita.
Lentaa pitaa iltahamarasta auringonnousuun. Ensipema kerran mainittiin
hairintapommitusyksikot Storkampfverbande yhteistydssd muiden lentoyksikdiden kanssa, ja
niiden tehtavat maariteltiin. Oisten pommitusleatojlisaksi toimittin myds partisaaniyksikéita
vastaan.

Myds useita yksikdiden uudelleenjéarjestelyja jaiengyksikdiden perustamisia tapahtui.

Luotujen héairintdpommitusyksikdiden toiminnasta pti@essa voisi naytteend tarkastella
seuraavaksi hieman 1. ja 6. limalaivaston hairiomdmitusyksikéiden toimintaa vuonna 1943.

1.llmalaivaston hairintapommituslaivuee8tgrkampfgruppa) kaytdéssa oli keskimaarin noin 56
taisteluvalmista Einsatzberejt lentokonetta. Kéaytossa olivat konetyypit-66, Go-146ja Fw-58
Helmikuussa laivue teki 11 lentopaivan aikana Jikeh lahiselustaan 1095 taistelulentoa, mutta
maaliskuussa 22 lentoytn aikana 3052 taisteluler8aarin yhden yon aikana tehty lentojen maara
saavutettiin 13. maaliskuuta, jolloin toimi 281 letta (saksalaisilla oli tapana merkitd kirjaan
jokainen lento erillisend koneena, mika tarkogtia kun yksi kone teki esimerkiksi nelja lentoa, s
kirjattiin neljanéd lentokoneena). Sellaisen laskatnmukaisesti kaytettiin tuona yona 18666:a,

82 He-46a, 59Go0-1454 ja 5Fw-58a. Kohteet sijaitsivat X Armeijakunnan alueelkardja Russan
ymparistossa. Huhtikuussa taistelulentojen maan@nidtodennékadisesti huonon sdén, mutta myos
koneiden maarén vahenemisen takia, silla 9. hubtgkwli lentueen lentokentalla GatSinassa
vihollisen ammuksen osumasta vaurioitunuH8-46a ja 4 Ar-66:a (se osoittaa, kuinka lahella
rintamaa hairintApommittajien lentokentat sijaigg)v

Koska llmavoimaosasto OstLyftkommando Ot nimettin 6. toukokuuta uudelleen 6.
lImalaivastoksi, nimettiin myodsl. limalaivaston Stérkampfgruppeuudelleen 6. Iimalaivaston
Storkampfgruppési ja se toimi jatkossa 6. limalaivaston alaisesgh. Laivueen my6hempi toiminta
kasitti hairintéalentojen liséksi rintamalla suum@daran partisaanien vastaista taistelua, mika tapah
padasiassa Brjanskin alueella. Siind kyettiin pa#inien toimintaa tuntuvasti hairitsemaan
Heeresgruppe Mitte selustassa suoritetuilla pommituslennoilla gagnien leireihin, bunkkereihin
ja jopa yhdelle partisaanien kaytdssa olleelledkentalle.

Kesdkuussa 1943 6. llmalaivaston hairintapommitsigita kaytettiin operaatio "Tsitadelin”
valmistelussa. Siina hairintapommitusyksikoidentdemat taistelulennot muodostivat noin 10 %
kaikista ilmavoimien suorittamista taistelulennaidtieeresgruppe Mitte alueella. Paaasiassa
pommitettiin rintaman selustassa rautatieasemialidteita jne.

Kun niin kutsuttu operaatio "Tsitadel” alkoi Kurskmutkassa heinakuussa, oli saksalaisilla Orjolin
ja Belgorodin rintamakaistoilla yhteensa 2050 l&oteetta, joista 80 oli hairintdpommitusyksikdiden
koneita (kaytetyt konetyypitAr-66, Ju-87, Fw-58, Hs-12¢a He-46). Venalaisten kaytdssa oli
saksalaisten offensiivin torjuntaan 2650 lentoktmetoista yopommittajia oli 172. Pienesta
koneméaarasta huolimatta saksalaiset hairintaporsghisikbt suorittivat heti ensimmaisina
taistelupaivind massiivisia yopommituslentoja. Niimuodostui heindkuussa VIII lima-
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armeijakunnan 18 yon aikana lentamien pommitusjentendaraksi 664 lentoa, samalla kun 6.
lImalaivaston hairintApommitusyksikoét suorittival §6n aikana 341 lentoa. Paaasiassa pommitettiin
vihollisen taydennyskuljetuksia.

Hairintapommituslaivueiden (Stérkampfgruppé muokkaaminen
yopommituslaivueiksi vuoden 1943 syksylla

Vuoden 1943 syksyyn mennessd saadut taistelukolsahudsoittivat, etta Saksan ilmavoimat,
joukossa myds yopommitusyksikot, vaativat jonkisiaiuudelleenjarjestelyj@®berstleutnantrnst
Kupfer teki Valtakunnan Ilimaliikenneministeridlle R¢ichsluftfahrtministeriuin vastaavan
ehdotuksen, mista oli seurauksena keskustelu keattalkka Erhard Milchin luona. Kupfer, entinen
maataistelurykmentti “Immelmannin” komentafachlachtgeschwader "Immelmann” Kommodgre
joka oli nyt kutsuttu Berliiniin maataisteluilmavoien tarkastajanGeneral der Schlachtflieger
virkaan, esitti, ettd maataistelupommitusyksikoi@esisijaisen tehtavan pitaa olla taistelu vihtlis
vastaan tiiviissa yhteistydssa maavoimien kanssgisM/opommitusyksikéiden toimintaa Kupfer
piti kaikin puolin tarkoituksenmukaisena ja meng&ssjllisenda. Vanhempien konetyyppien kayton
rinnalla  Kupfer piti tarkoituksenmukaisena yoOponumsitksikdiden varustamista myo6s
nykyaikaisemmilla koneilla, ensisijaisesti-87lla (Stukat), joita ei vihollisen ilmaylivoiman k&
voitu padivataistelutoiminnassa enaa joka puoleltyttéd. Siksi ryhdyttiin  Stukayksikoitd nyt
varustamaamocke Wulf Fw-19Mavittdja-pommittajilla, ja Stukat jaivat sitenpaaksi. Kuitenkaan
yopommitusyksikdiden siirtyminedu-87iin ei tapahtunut kovin nopeasti, silla Stukayksden
siirtyminen Fw-19Qiin ja Ju-87n vapautuminen otti aikaa. (Kupfer itse kuoli [@ormassa 6.
marraskuuta 1943).

Vuoden 1943 syksyyn mennessa yopommitusyksikodidenitys oli mennyt niin pitkélle, etta
ilmalaivastojen yohéairintipommittajalaivueiden padtg alettiin perustaa yopommituslaivueita.
Tiettavasti itarintamalla toimi 30. syyskuuta 194B3 hairintapommituslentuetta, joiden
lentokoneiden kokonaismadara oli 216 (suunniteltu kokaismaara oli 248 konetta).
Yopommitusyksikot oli varustettu padasiassa koaeNi-66, Go-145, He-46. Hs-12f@ Fw-58.
Yopommitusyksikdiden uudelleenjarjestelyilla peatsin kahdeksan uutta yopommituslaivuetta,
yhteensa 17 lentuetta. Yksikdiden suunniteltu valveli 340 konetta, mutta todellisuudessa
yksikoissa oli vain 270 konetta, joista noin 190talsteluvalmiita. Katsaus vuoden 1943 lopulla ja
vuonna 1944 perustetuista yopommituslaivueista sitetey taulukossa 1. Siina mainittujen
yopommituslaivueiden lisaksi toimivat yOpommitusla@et myos Balkanilla, Italiassa ja
l&nsirintamalla, mutta niita ei tdssa kohden taedtes

Taulukossa 1 on esitetty tiedot myos laivueidentiisten lentueiden perustamisesta. Kuten on jo
sanottu, yopommituslaivueiden perustaminen tapalg#é#éasiassa ilmalaivastoissa jo olevien
hairintApommituslaivueiden pohjalta, vaikkakin ksi tehtiin viela uusia jarjestelyja. Siina
yhteydessa maarattiin hairintdpommituslaivueiden7L(viimeinen taisteli Balkanilla) ja 11. (Viron)
yopommituslaivueiden suunnitelluksi konemaaraksolipestanyl 20 konetta lentuetta kohti + 2
konetta viela laivueen esikunnalle. Myds tuleva gidmitusyksikdiden laajentaminen ja luominen
ennakoitiin. Siten yopommitusyksikdiden kokonaismda&aavutti huippunsa kesa — heindkuussa
1944, kuten tutkimuksessa esitetyista tiedoistaid&®| muodostuen 1., 2., 4., 5. ja 6. limalaivastos
ja llmavoimaosasto Sudostisshauftwaffenkommando Suddpsthteensa 29 ydopommituslentueesta,
joista rintamalla oli 20 lentuetta yhteensd 372:@seamman tyyppisen lentokoneen kanssa
(taisteluvalmiita koneita oli 279). Samanaikaiseditialkanut ydépommituslentueiden siirtyminéa-
87-koneisiin. Seitseman lentuetta oli nimittain veggbois rintamaltaJu-87koneisiin siirtymista
varten. Naista lentueista kuuluivat itarintamaligisneisiin yksik6ihin: 1. limalaivastosta 1. ja
2.INSGr P, 4. limalaivastosta 1./NSGr 5, Suomessa sijaidtftSGr 8 ja 6. lImalaivastosta 2. seka
3./NSGr 4.

3) Lyhenteet on selostettu sivun 13 alaosassa

12



Taulukko 1. Itarintamalla vuoden 1943 lopulla ja 1914 toimineet Saksan ilmavoimien

yopommitusyksikot.

U)

N

NSGr Milloin Mink& pohjalle Missé ja kenen alaisuudessa toimi
Nro perustettu perustettu
1.]18.10.1943 | 1. limalaivaston hairintApommitus-| 1. limalaivasto, 1944 vuoden alussa
laivueStoKGr LF) Pohjois-Vengjalla, 3. llmavoimien
Esikunta/StoKGr LF1— divisioonan alisuudessa Idrizissa,
Esikunta/YopommituslaivuBISGr 1 | heindkuussa llmavoimien 4. divisioonar
1./St6KGr LF1— 1./NSGr 1 alaisuudessa Keski-Venégjalla. Lokakuu
3./StoKGr LF 1 2./NSGr 1 1944 siirrettiin l&nsirintamalle.
Uusi, taydennykseksi perustettu
12.12.1943 | lentue3./NSGr 1
2.118.10.1943 | 6. limalaivaston hairintApommitus-| Keski-Vengjalla 6. lImalaivaston
Laivue StoKGr LF§ alaisuudessa. Syyskuussa 1944 siirrettiin
Esikunta5toKGr LF6— l&nsirintamalle.
EsikuntaNSGr 2
1./StoKGr LF6— 1./NSGr 2
2./StoKGr LF6— 2./NSGr 2
3./StoKGr LF6— 3./NSGr 2
11.1.1944 | Uusi, taydennykseksi perustettu
lentued./NSGr 2
3.118.10.1943 | 1. limalaivaston hairintapommitus-| Pohjois-Venjalla 1. limalaivaston
laivueStoKGr LF) alaisuudessa, vuonna 1944 limavoimier
uusi kokoonpano — Esikunt&Gr 3 | 4. divisioonan alaisuudessa. Lensi
2./StoKGr LF1— 1./NSGr 3 Latviassa ja Kuurinmaalla.
4./StOKGr LF 1> 2./NSGr 3
Jouluk. 1943| Uusi, tdydennykseksi perustettu
lentue3./NSGr 3
4.118.10.1943 | 4. limalaivaston hairintapommitus-| 4. limalaivaston alaisuudessa Etela-
laivue(StoKGr LF4) Venajalla. Vuonna 1945 6. limalaivasto
uusi kokoonpano — Esikun&Gr 4 | alaisuudessa.
1./StoKGr LF4— 1./NSGr 4
2./StoKGr LF4— 2./NSGr 4
Huhtik. 1944| 1./NSGr 6— 3./NSGr 4

Lyhenne NSGr = Nachtschlachtgruppe, tarkoittaa yipduslaivuetta, numero vinoviivan edessa
merkitsee lentuetta. Siten esim. 2/NSGr 1 tarkajtedtéa kyseessa on 1. ydpommituslaivueen 2.

lentue. Muut lyhenteet:

LF=Luftflotte = lImalaiuas

NAGr = Nahaufklarunsgruppe = Lahitiedustelulaivue
StoKGr = Stérungskampfgruppe = Hairintdpommitusiaiv
SAGr = Seeaufklarungsgruppe = Meritiedustelulaivue
SG = Schlachtgeschwader = Maataistelurykmentti

JG = Jagdgeschwader = Havittgjarykmentti

TGr = Transportgruppe = Kuljetuslaivue

Staap = Esikunta
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5. | Marrask.1943 4. limalaivaston hairintApommitus- | 4. limalaivaston alaisuudessa Etela-
laivue(StoKGr LF4 Vengjalla. Mybhemmin Romaniassa ji
uusi kokoonpano — Esikunt®&Gr 5 | Unkarissa 1. Lentoarmeijakunnan
4./StoKGr LF4— 1./NSGr 5 yhteydessa.
5./StOKGr LF 4— 2./NSGr 5

Huhtik. 1944 | 2./NSGr 6— 3./NSGr 5

6. | Marrask.1943 4. limalaivaston hairintApommitus- | Eteld-Venajalla 4. llmalaivaston
Laivue StoKGr LF9 alaisuudessa.
uusi kokoonpano — Esikunt&Gr 6
3./StOKGr LF4— 1./NSGr 6
6./StoKGr LF4— 2./NSGr 6
NSGr 6lakkautettiin huhtikuussa
1944,

27.9.1944 Perustettiin uudestaan, mutta Marraskuusta 1944 It&-Preussissa
lakkautettiin jalleen joulukuussa 1944limavoimien 4. Divisioonan
alaisuudessa.

8. | Helmik. 1944 | Uusi kokoonpano 4./NSGr 8 Suomessa 5. limalaivaston alaisuude

Hein&k. 1944| Perustettiin kolmen lentueen laivue.| joulukuusta alkaen Norjassa 3.
lImalaivaston alaisuudessa.
11.| Marrask.1943 127. Meritiedustelulaivuel7.SAGy | 1. limalaivaston yhteydessa. Toimi 3.
uusi kokoonpano — Esikunt®Gr 11 | Lentodivisioonan alaisuudessa, aluks
3./SAGr 127 1./NSGr 11 Vengjalla, myohemmin Virossa.
2./SAGr 127- 2./NSGr 11
Hein&k. 1944| Uusi, tdydennykseksi perustettu lenfue
3./NSGr 11
12.]1.3.1944 Uusi kokoonpano 4./NSGr 12 Toimi Latviassa ja Eteléa-Virossa
(latvialaiset) (Petserissa) 1. limalaivaston
Keséak. 1944 | Uusi, tdydennykseksi perustettu lenfusaisuudessa.
2./NSGr 12
Vengjan vapaaehtoiset 1. limalaivasto. Toimi padasiassa
Jouluk. 1943 | Uusi kokoonpano 4. partisaaneja vastaan.

Ostfliegerstaffe(venéalaiset)

Yopommituslaivueiden siirtyminedu-87koneisiin tapahtui kuitenkin suhteellisen hitaagtbska
maataistelurykmenttien siirtymindfw-190koneiisn viivastyi. Vuoden 1944 helmikuuhun mersées
oli kuitenkin kolme ensimmaistdu-87koneilla varustettua lentuetta itarintamalla &istalmiina.
Vuoden 1944 huhtikuusta toukokuuhun suunnattiifdvi)7 Ju-87konetta yopommituslentueille.
Vuoden 1944 kesakuun loppuun mennessé oli 11 yopmslientuetta varustettu yhteensa 199:lla
Ju-87koneella, mutta niista osallistui rintamataistellainoastaan nelja lentuetta yhteensa 74dia
87-koneella. 30. syyskuuta mennessa oli yopommittisézita yhteensd 26Iu-87konetta, joista
toimi rintamalla yhdeksan lentuetta yhteensd 144Ju-87koneella. Ydpommitusyksikoiden
siirtymisen Ju-87-koneisiin esti niiden tuotannon hidastuminen vuod®44 syyskuusta alkaen ja
lopettaminen joulukuussa 1944.

Tiedot yopommituslentueiden siirtymisest&87koneisiin on esitetty sivulla 15 taulukossa 2.

14



Taulukko 2. Yopommituslentueiden siirtyminenJu-87-koneisiin
vuoden 1944 syyskuuhun asti.

Paivamaara | Ju-8Flentueiden Suunniteltu Taisteluvalmiiden Konemaarat
maara/taisteluvalmiit konemaarau.8+ lentueiden Ju-8Flentueissa/
lentueet lentueissa Ju-8%koneet/ taisteluvalmiit
taisteluvalmiit koneet
koneet
31.12.1943 1/1 20 12/5 -
31.01.1944 1/1 20 12/5 -
29.02.1944 4/3 80 43/27 54/37
31.03.1944 4/3 80 42/24 65/37
30.04.1944 5/4 100 69/46 89/46
31.05.1944 714 140 89/65 136/70
30.06.1944 11/4 220 74/53 195799
31.07.1944 13/6 260 79147 199/114
31.08.1944 13/9 260 129/111 195/149
30.09.1944 17/9 340 144/108 261/190

Aiemmin kerrotun vahvistavat taulukossa 2 esitdigtiot. Kuten niistd ilmenee, vuoden 1944
syyskuun loppuun mennessa ennditti8~koneisiin siirtya taysin 9 yopommituslentuettavjala 8

oli siirtymassa. Valitettavasti yopommitusyksikéide Ju-87konemaarat jaivat tuntuvasti
suunniteltuja pienemmiksi, ja esimerkiksi taistelbmiilla lentueilla oli vain 80 % suunnitellusta
maarasta (144 konetta suunnitellun 180 sijaand. @&ttsi taisteluvalmiiden koneiden méaéara oli 75 %
olemassa olevista.

Suuri osa toimivista ydpommituslentueista jatkoitéenista vanhentuneilla konetyypeilla.

Yo6pommitusyksikoiden toiminta ja tehokkuus

Kuten yépommitusyksikdiden nimikin sanoo, ne toiativintamaoloissa (elleivat olleet tekemisissa
partisaanien vastaisen toiminnan kanssa) padas@ssa Tavallisesti lennot aloitettin pimeéan

tullessa ja lopetettin aamun valjetessa. Taistehdjen lapiviennin edellytyksena oli, ettd saa oli
visuaalipaikantamiseen sopiva. Maaliluettelo olhgen laaja — niita olivat vihollisen joukkojen

keskittamispaikat, vihollisen taydennyskuljetuksaetaman laheisilla alueilla, tykistbasemat, teiden
risteykset, rautatieasemat ja -solmukohdat, sjiat Pdadmaara jatkuvilla oisilla pommituksilla oli

vihollisen joukkojen hairinta ja suojautumaan pakatinen seka liikkenteen estaminen teilla. Maalit
sovittiin maavoimien kanssa. Lisadtehtavana yopomstentdjilla oli nakoétiedustelun suorittaminen
vihollisen sijainti- ja liiketietojen taydentdmisgk sek& sopivien maalien I6ytaminen paivalla
suoritettaviin rynnakkélentoihin.

Taistelulennot tapahtuivat suurella konemaarahéamanlaheisiltd lentokentiltéa "juoksevasti”, non-
stopina (nk. rullaava hyokkays — lentokoneet sdaivat toinen toisensa peraan jatkuvasti), jolloin
lentajat suorittivat useita taistelulentoja yonuadsa (vuodenajasta ja saaolosuhteista riippudtoisaa
yon aikana suorittaa 1 - 2, jopa 10 lentoa). Thitanon kesto oli vallitsevista olosuhteista rijgn
0,5 - 2,5 tuntia. Keskimaarainen lennon kesto olituhti. Tavallisesti yhden lentokoneen
taistelulennolla pudottamien pommien paino enitaytdétyilla lentokoneillaAr-66, Go-145% oli 100

- 150 kg samanaikaisesti kuin esimerkikg-46ja Fw-58 saattoivat ottaa jopa 200 kiloa.

Tavallisesti yopommituskonedir-66, Go-145ja He-46 kayttivat viisikymmenkiloisia miina- tai
sirpalepommeja. Vihollisen elavaa voimaa vastaaikétessa kaytettiin edella mainittujen pommien
lisdksi nk. "Abwurfbehaltereitda”, mitk& olivat pommin muotoisia kasettejatkg oli taytetty 1 - 10
kilon sirpale- tai sytytyspommeilla (pommien paijgotyyppi saattoi vaihdella). Pommin irrottua
tallainen '‘Behaltef avautui muutaman sekunnin pudotuksen jalkedehdalteriri sisaltd, pienet
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pommit, levisi laajalle alueelle peittaen maanpllansuuren alan. NaiderBéhéltereiden” suositeltu
pudotuskorkeus oli yli 1000 metria, jotta pikkupomennattaisivat levita riittavan laajalle alueelle
Lentokoneen alle ripustettavien pommien liséksttimeusein mukaa pieniad (alle 10 kg) pommeja,
joita kk-ampuja heitteli kasin ampumon laidan #ienemman hyoétykuorman koneilla, kutén66,
"Behalterin” tyyppi oli tavallisesti AB70 (70 kg 'Behéltef), kun taas Ju-87-koneet kayttivat
"Behéltereitd” AB250ja AB50Q Yleisesti ottaenBehéltereiden” vaikutus vihollisen elavaa voimaa
vastaan oli suurempi kuin tavallisilla sirpaleponilfae

Saadaksemme mielikuvan siita, kuinka suuri olideenh yhden yon aikana pudottamien pommien
maara ja paino, tarkastelemme seuraavassa tilannatsa lentueella ofr-66-koneet, lentueella on

15 taisteluvalmista konetta ja sddolosuhteet méibtinlat jokaisen koneen suorittaa 5 lentoa yon
aikana. Siten lentueen suorittama taistelulentop@érd on 75 lentoa. Sadan kilon pommikuormalla
(2x50 kg) pudotettujen pommien maara on 150 ja @aid00 kg. Kolmen pommin kanssa
lennettdessa pommien méaaréa on 225 ja paino 11258rkgetussa tapauksessa on oleellista myds se,
ettd pommeja ei pudotettu kerralla (lyhytaikain@mvakas vaikutus), vaan pommittaminen tapahtui
jatkuvasti koko yon ajan, mik& pakotti viholliseleimaan koko ajan halytystilassa.

Hyodkkays vihollisen vahvasti suojattuja maalejataas tapahtuAr-66, Go-145ja He-46koneilla
tavallisesti 1000 - 2000 metrin korkeudelta, kunmastavahemman suojattuihin  maaleihin
pommituskorkeus oli useimmiten 400 - 800 metrid. @AyOs tiedossa, ettd erikoisolosuhteissa,
esimerkiksi lapimurrossa, lennettiin jopa saatdagsssa pilvikorkeus oli vain 200 metria. Pommien
lisdksi yopommitusyksikdt pudottivat vihollisille sain  vield lentolehtisida sekd muuta
propagandamateriaalia.

Useiden yopommituslaivueidedu-87koneisiin siirtymisen jalkeen selvisi piankin, &tju-87
soveltuu suurenmoisesti yopommituslentoihin. Spommikuorma (jopa 1000 kg), runkoaseistus ja
radioyhteys laajensivat hyokkaysmahdollisuuksidigasivat hyokkayksen tehokkuutta. Miehistojen
jatkokoulutus Ju-87%koneiden ydélentoihin tapahtui suhteellisen nopekeheiden hyvien lento-
ominaisuuksien seka koneesta avautuvan avaran eddéikansiosta. Myoskaan hyokkayskohteiden
[oytaminen hyvalla lentosaalla éisin ei tuottanmtyesia vaikeuksia. Myds tappiot olivat pienemmét
kuin taistelulennoilla paivasaikaan.

Vaikka yopommituslennot tapahtuivat periaatteessaiolpissa, joissa visuaalisuunnistus ol
mahdollista, saattoi odottamaton saan huononeminaiheuttaa lentdjille todellisia
paikantamisvaikeuksia. Myds monet maastot eivateollsiimiinpistavien, yolla riittavan hyvin
erottuvien kohteiden puuttumisen takia visuaalisseanniStukseen juuri kaikkein sopivimmat.
Helpottaakseen distéd suunnistusta saksalaisei\kiythenetelmad, missa rintaman selustaan noin 20
- 30 km etaisyydelle toisistaan sijoitettiin erstgt merkinantomajakat, nk. vilkkumajakat (Morse-
Kennfeuer), jotka valosignaalilla antoivat jatkutrgstain tiettyja morse-aakkosia. Samoin kaytattii
myo6s valonheittimid, joiden sade oli kiinteasti snattu. Naiden majakoiden ja valonheittimien
sijainti oli lentajien tiedossa ja helpotti sitamusnistusta.

Mita tulee vihollisen kevyeen ilmatorjuntaan, semkutusta yli 1800 metrin korkeudessa lentaville
yopommituskoneille pidettiin yleisesti suhteellispirenend (asia riippui toki hyvin suuresti siita,
kuinka massiivinen ilmatorjunta oli kyseessd). Tisten jalkavékiaseiden vaikutuskorkeutena
pidettiin 800 metrid. Lentokorkeus tuli myos valrgpuen siitd, kuinka vahvalla ja massiivisella
ilmatorjunnalla maali oli suojattu.

Kuten Kkaytantd osoitti, vihollisen yo6havittjien ifonta ei erityisesti vaarantanut
yopommituslentdjia, silla kevyet ja hitaat, muttavéin liikehtimiskyvyn omaavat 6iset pommittajat
eivat olleet oisille havittdjille pimeassa kuiteakahelposti tavoitettavissa. Yleisesti voi sandt e
yopommitusyksikéiden menetykset vihollisen ilmabompan toiminnan takia muodostuivat
suhteellisen pieniksi.

Sen sijaan erittain suuren vaaran yopommitusldietagineutti sdatilan odottamaton huononeminen
taistelulennon aikana. Tavallisesti pidettiin saét@an radiosuunnistuslaitteita ja keinohorisonttia

16



lentaville koneille, kuterAr-66 ja Go-145 yolentoihin riittdvana, kun nakyvyys oli vahintdd5 km

ja pilvikorkeus yli 500 metrid, eika ollut satei@ sumua, ja tuulen nopeus alle 50 km/h. Sota-ajan
oloissa, missa sdan ennustaminen oli luotettavietojén puuttuessa melko vaikeaa, olivat
odottamattomat saatilan muutokset jokseenkin us@Estuvia. Kohdalle tullut sumu tai voimakas
sade saattoivat viedd nékyvyyden nopeasti nollaakd muutti lentokoneen ohjaamisen
olosuhteissa, missa koneen paaasialliset mittdivatokaarto- ja kallistusmittari, nopeusmittari,
variometri, magneettikompassi seka korkeusmittanyvinkin mutkikkaaksi puhumattakaan
suunnistamisesta. Talvioloissa saattoi sen lisdlesitAmisen muuttaa vaaralliseksi koneen
jdatyminen. Hyvin suuren vaaran aiheutti pintasunmaoodostuminen lentokentélle, mika ei
mahdollistanut arvioida oikein lentokorkeutta jatsai tehda laskeutumisen mahdottomaksi. Kaikki
nama olivat syyna siihen, ettd sdasta aiheutunegtetykset olivat yopommitusyksikoilla usein
suuremmat kuin vihollisen torjuntatulesta aiheugineJopa lentoyksikdiden avustamiseksi
tarkoitettujen joukkojen vaara toiminta saattoi eaittaa uhreja. Niinpa esimerkiksi on tiedossa
tapaus, jossa lentokentan lahella sijaitsevan ormomheittimen toiminta ottaessaan laskuun tulevan
lentokoneen odottamatta valokeilaansa aiheutti apdapa sokaistumisen, koneen maahansyoksyn ja
ohjaajan kuoleman.

Yopommituslentgjan elaman teki paljon riskialttiiraksi paivalla lentdmiseen verrattuna se seikka,
ettd pakkolaskutilanteessa sopivan paikan loytamife sille onnellisesti laskeutuminen yoén
pimeydessa oli enemméan kuin kyseenalainen. Usemnmilaskuyritys pdaéttyi lentokoneen
suurempaan tai pienempaan vaurioitumiseen, ja sti@hikohtalo riippui onnenjumalan tahdosta.
Sen takia tuli valilla tilanteita, jolloin lentajgmti kayttaa laskuvarjoa oman elaménsa pelastdsiise
vaikka kone oli taysin kunnossa, mutta nakyvyytidokut ja polttoaine alkoi loppua. Eika se
pime&dan yohon hyppaaminenkaan ollut taysin vaatatonutta .... Talviolosuhteissa tuotti kaiken
muun liséksi epamukavuutta ja vaaraa avokoneillmdddessd mahdollinen kasvojen tai raajojen
paleltuminen.

Yopommituslentdjien toiminta oli tiukasti sidoksassnaavoimiin. Vaikkakin lentokaskyt tulivat
yopommitusyksikdille ilmavoimien esikunnasta, neé sbvittu maavoimien kanssa ja tapahtuivat
heidan "tilaustensa” mukaisesti. RintamalinjanKukssa hyokkayksen tai perddntymisen aikana ol
omien ja vihollisten erottaminen ilman radioyhte§faveitd yopommituskoneille yon pimeydessa
usein jokseenkin vaikeaa, silla tilanne saattoi ttuaumelko nopeasti, ja rintamalinja erota siita,
mika oli ilmoitettu ohjaajalle ennen lentoa. Sikdi hyvin oleellista, ettd omien koneiden meno- ja
paluureitit maalialueelle olisi sovittu etukateenaawoimien ja ilmatorjunnan kanssa, samoin
merkinannot, joilla maavoimien yksikot tiedottagivientokoneille, ettd kyseessé on omat joukot.
Luonnollisesti oli oleellista, ettd myds maavoimigksikot olisivat olleet tietoisia lentoyksikdiden
toiminnasta. Siind kaytettin omakonetunnuksenatyisié tunnusvaloja, joilla tiedotettiin
maavoimille omista koneista. My0Os erityisia tunmaketteja kaytettiin. Siitd huolimatta oli
tapauksia, ettd oma ilmatorjunta tulitti omia kaaeiOlihan sellaisten koneiden, kut&mv-58n
silhuetti yon pimeydessa helposti sekoitettavissuvdstoliitossa kaytdossa olev@C3/PS-84n
silhuetin kanssa jAr-66:n jaGo-145n silhuettiU-2:n kanssa.

Lopuksi, kun puhutaan ydpommituslentdjien toiminngghokkuudesta, voi kohdata erilaisia
mielipiteitd. Tosiasia on, ettda useimmiten yoponusigntdjalla ei yon pimeydessa ollut
mahdollisuutta arvioida toimintansa tuloksia lutseasti, jollei pommiosumasta sattumalta lentanyt
jotain suurempaa ilmaan tai syttynyt palamaan. tdseten voitiin vain ilmoittaa, osuivatko pommit
suunniteltuun maaliin. Joskus antoivat paivélléraeneen lentotiedustelun tulokset tietoa siitaamit
oli tapahtunut, mutta eih&n aina tehty "jalkitartkesa”. Myoskaan maavoimien yksikot eivéat voineet
aina antaa objektiivista arviota yopommituslentdjiéisten hyokkaysten tuloksista, silla maalit
sijaitsivat usein monen kymmenen kilometrin etat®ha rintamalinjasta. Mutta joskus se oli
kuitenkin mahdollista, kun esimerkiksi ilmahyokk&gk seurauksena joku vihollisen tykistopatteri
tuli toimintakyvyttomaksi tai pelatty hyokkays jiilematta.
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Keskeisena yopommituslentdjien toiminnan tulokserdettiin kuitenkin sitd, ettd ne pakottivat
vihollisen olemaan koko ajan halytystilassa, eigatlineet vapaasti keskittdd joukko-osastoja ja
estivat taydennyskuljetuksia, joiden piti nyt tapeh pimennettynd, olotilassa, mika vaikeutti
moottoriajoneuvojen liikkumista. Epdilyksetta tulesleta myods yopommitusyksikdiden menestys
taistelussa neuvostopartisaanien kanssa. Etta rsakst#lasjohto suhtautui yopommituslentgjien
toimintaan yleisesti ottaen positiivisesti, osd@tte, ettd hairintdpommitusyksikdiden toiminta yatk
silloinkin, kun Saksan ilmavoimien piti toimia béngulassa.

Paaasialliset Saksan yopommitusyksikdissa kaytetigntokonetyypit

Paaasialliset Saksan yopommitusyksikéiden kayttamdentokonetyypit, erittainkin
yopommitusyksikoiden toiminnan alkuaikoina olivetado Ar-66ja Gotha G-145

Go 1454 "USH+HC’ of 2/NSGr 3, Vecumi, Latvia, March 1344

Kuvassa on 3. yopommituslaivueen 2. LentuegBotha Go-145

Hieman vahemman oli yopommitusyksikoissa kaytdssigkel He-46, Henschel Hs-1736é Focke
Wulf Fw-58 "Weihe"ja Junkers Ju-34koneita.

18



Heinkel He-46

Henschel Hs-126

Focke Wulf Fw-58 "Weihe”
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Junkers W-34

Yopommituslaivueiden kehittyessa alettiin niitd dea 1943 syksysté alkaen varustaa yha enemman
syoksypommitusyksikdiltd vapautuvilla "Stukilldunkers Ju-87.

Junkers Ju-87

Joitakin teknisia tietoja Saksan yopommitusyksikoisa kaytetyista lentokoneista

Pitda heti sanoa, etta eri lahteissa annetut tieddbkoneiden teknisista arvoista poikkeavat janki
verran toisistaan. Osittain se voi johtua siitéalettA suurimmasta osasta lentokoneita valmistettiin
useita eri muunnoksia. Sen takia ei annettujajiqitdisi pitda ehdottomina. Seuraavassa on annett
ne perustiedot, jotka luonnehtivat kyseistd kongyd yOopommituskoneena (suunnitteluvuosi,
nopeudet, aseistus sekd pommikuorma).

Arado Ar-66 suunniteltin vuonna 1933 koulu- ja harjoituskok&e Maksiminopeus 210 km/h,
matkanopeus 175 km/h. Kaytettiin ydopommituskoneaseistamattomana. Rungon alla oli kolme
pommiripustinta 50 kg pommeille.

Gotha Go-145suunniteltiin koulu- ja harjoituskoneeksi. Suarghsilennon 1934. Maksiminopeus
212 km/h, matkanopeus 180 km/h. Kaytettiin yopormskbneena aseistamattomana. Rungon alla oli
kolme pommiripustinta 50 kg pommeille.

Heinkel He-46 suunniteltin vuonna 1931 tiedustelukoneeksi. Maksopeus 260 km/h,
matkanopeus 220 km/h. Aseistus: Yksi likkud&G-15 konekivaari taka-ampujalla. Maksimi
pommikuorma 200 kg.

Henschel-126suunniteltin vuonna 1936 lahitiedustelukoneel&arjatuotanto alkoi vuonna 1938.
Maksiminopeus 354 km/h, matkanopeus 300 km/h. Asgixksi kiinted MG-17 konekivaari, taka-
ampujalla yksi pyorivalle alustalle asenndtG-15 konekivaari. Pommikuorma 200 kg.
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Focke Wulf FW-58 "Weihe” ("Suohaukka”). Sarjatuotanto alkoi vuonna 1935k$iaoottorinen
monitoimilentokone, josta valmistettiin useita vert®.. Maksiminopeus 256 km/hF{V-58 BJ,
matkanopeus 239 km/h. 3-4 hengen miehistd, aseikstksi likkuvaaMG-15 konekivaaria, koneen
runkoon sijoitettu pommikuorma 150 kg.

Junkers W-34 suunniteltiin 1920, mutta voitiin ottaa kaytto®826 padasiassa matkustajakoneena.
Rakennettiin hyvin useita muunnelmia ja kaytettiseissa maissa. Voi ottaa kuusi matkustajaa.
Saksan ilmavoimissa kaytettiin paaasiassa rahti&ameMaksiminopeus 264 km/h, matkanopeus
233 km/h. Pommiluorma 400 kg (8x50 kg).

Junkers Ju-87 "Stuka-Sturzkampfflugzeug” syoksypommittaja. Sarptanto alkoi vuonna 1937.
Valmistettiin useita versioita. Seuraavat arvottovaodesta 1940 alkaen valmistetusia87 D

koneesta: Maksiminopeus 408 km/h, matkanopeus 880.kAseistus: Kaksi kiintedad 20 mm tykkia
siivissa ja taka-ampujalla yksi liikkuva kaksoisk#ivaari 7,92 mm. Maksimi pommikuorma 1800

kg.
Paaasiallisena aseiStuksena Saksan yOopommituskandidytettiin taka-ampumoon pydrivélle
alustalle asennettua 7,92 mm konekivaaria MG-1%a jeaytti kk-ampuja. Konekivaarissa ol

kaksirumpuinen helposti vaihdettava lipas, jossa7bl patruunaa. Tulinopeus oli 1000 laukausta
minuutissa.

1 —H

MG-15 (ammuslippaineen, mutta ilman hylsypussia)‘

Yhteenveto

Edella kirjoitetusta selvidd, ettd yopommitusyksied perustaminen ja kayttéon soveltaminen
rintamalla ei ollut Neuvostoliitossa eika Saksaasak hyvissa ajoin ennen sotaa ilmavoimien
kehitysdoktriinien laadinnassa suunniteltu hankearv sen painoi sotivien valtioiden péaalle
konkreettinen tilanne, missa ajanmukaisia lentokanei suurten menetysten takia yksinkertaisesti
riittanyt, eivatka valtioiden sotateollisuudet kyeet korvaamaan menetyksia. On sanottava, etta
esimerkiksi Saksan ilmavoimissa oli niitakin korkea asemassa olevia henkil6itd, jotka aluksi
pitivat yopommitusyksikoitd valiaikaisena ilmionggtka katoavat parempien aikojen koittaessa.
Ilkava kylla, parempia aikoja ei tullut. Yopommitksykot olivat ja jaivat, ja mitd edemmaksi, sita
varmemmaksi muuttui niiden olemassaolo ja kehitys.

Sota vaati, etta lentoyksikot eivat hyokkaisi astean ajoittain, vaan toimisivat vihollisen
ylapuolella jatkuvasti, estaisivat tdman taydenriykga joukkojen keskityksia, hairitsisivat
lentokenttien toimintaa seka vasyttaisivat vihelfisrintamajoukkojen sotilaita moraalisesti pitden
niita jatkuvasti vaaratilanteessa. limeisesti se#la hairintéalentotaktiikka oli molemman puolen
johdon mielesta riittavan tehokas, silla sitd j#ike myds sitten, kun Neuvostoliiton
lentokoneteollisuus paasi taas jaloilleen. Sellaigaktiikalla oli monia etuja, kuten esimerkikse
teki mahdolliseksi kayttdd menestyksellisesti hpralanhempia koneita, jopa lentokoneita, joita ei
ollut suunniteltu taistelukoneiksi. Vihollisen jatkassa hairinndssa sellaiset koneet kuluttivat
bensiinia tuntuvasti vhemman kuin ajanmukaiset mikoneet, tappiot eivat olleet suuret, ja
yopommitusyksikét saattoivat lentdd rintaman lahéisvaliaikaiseksi rakennetuilta lentokentilta
(kaytannoéssa jopa vahan kunnostetuilta suuriltalogtal), mikd teki ydpommitusyksikoiden
siirtymisen tarvittaessa melko yksinkertaiseksi.
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lImeisesti yopommitusyksikdiden menestyksellisgjisperusteena, etta saksalaiset alkoivat vuonna
1943 varustaa niitd jopa Stukilldu-87), jotka olivat jo vanhentuneita paivatoimintaankyakivat
suuria tappioita. Yolla Stukat kykenivat tayttamadenestyksellisesti taistelutehtavid. Suuri osa
yopommitusyksikoéista jatkoi kuitenkin toimintaansahoilla lentokoneillaan.

Kun puhutaan Viron ja Latvian yopommitusyksikdisjéista tulee seuraavassa puhetta, niin ne
tayttivat samanlaisia taistelutehtéavia kuin toiget®aksan ja Neuvostoliiton vastaavat lentoyksikot.
Sanalla sanoen ne muodostivat yksinkertaisesti ryhdesan Saksan ilmavoimien

hairintapommitusyksikoiden jarjestelméasta, ja seflaa naitd yksikoita tulee myds tarkastella.
Niiden toiminnan lahempi kuvaaminen heréttaa setahmllisesti mielenkiintoa tarjoten tietoja

kansallisten lentoyksikdiden osallistumisesta &hishin Neuvostoliiton miehitysta vastaan ja Viron

seka Latvian itsenéisyyden palauttamisen puolesta.

Kolmannen lentueen lentdjia kesalla 1944. Vasemmalt K. Alakula, T. Kiivet, A. Ristmae,
O. N6mm, K. Vijan, H. Arro, V.Raag, K.Reitel, H. V&sari, A. Urgsoo, K. Parts, V. Valk,
V. Vallner ja H. Oor.
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2.

VIRON JA LATVIAN YOPOMMITUSYKSIKOT
SAKSAN ILMAVOIMISSA 1943 — 1944

2.1. 11. (VIRON) YOPOMMITUSLAIVUE
Varhempi historia

Virolaiset yrittivat aloittaa omien lentoyksikdideluomista Saksan ilmavoimissa kohta Viron
vapauduttua neuvostojoukoista vuonna 1941. Alu&seisonnistunut, silla saksalaisilla ilmavoimat
oli eliittiaselaji, johon ei haluttu ulkomaalaisiguoden 1942 alkuun mennessa pystyttiin kuitenkin
asia viemaan niin pitkalle, ettda helmikuussa 194Pugtettiin ensimmainen virolaisista koostuva
lentue, niin kutsuttBonderstaffel Buschmaigsai nimensa lentueen paallikon Gerhard Buschmannin
mukaan), jonka piti suorittaa meritiedustelua. ®atlde ei kuulunut vield virallisesti Saksan
ilmavoimiin, vaan lentue sai lentovaruStuksensdimalaivastolta, taistelutehtavat merivoimilta ja
palkan sekda muun varuStuksensa SS-poliisilta. $tetue ei ollut oikeasti kenenkaan alaisuudessa.
Kuten edella jo sanattiin, lentue toimi pa&asiassatiedustelussa.

Lentue toimi tehtavisséan menestyksellisesti saangis korkeammalta taholta tunnustusta, ja se
litettiin 1. huhtikuuta 1943 Vvirallisesti Saksarimavoimien kokoonpanoon nimella 127.
Tiedustelulentolaivue Aufkarungs Fliegergruppe 127joka jo kesakuussa nimettiin uudelleen
127.:ksi Meritiedustelulaivueeksi. Kosk&onderstaffel Buschmanoli vapaaehtoisten vuoksi
paisunut nopeasti, vastaperustettu tiedustelulaivuedostui jo kolmesta lentueesta. Se oli ilmeisest
meritiedustelutehtavien tayttamiseen liian paljantouko — kesakuussa 1943 laivueen 2. ja 3. lentue
varustettiinHeinkel He-50koneilld” (Leutnan?’ R. Milgin tietojen mukaan virolaiset lentoyksikot
saivat kaikkiaan kaksikymmentékahdek$#50:t4), ja heindkuun lopulla laivueen 2. Lentuehsii
Venajalle limjarven (limeni-jarven) lahella sijaieelle Tulebljan lentokentélle, missa se alkoi t@imi
yopommituslentueena.

127. Meritiedustelulaivueen lentueiden toiminta yopmmituslentajiné ja
11. yépommituslaivueen perustaminen.

HauptmannA. Urgsoon tietojen mukaan lentue lensi Venajal& Beindkuuta. Maakokoonpano
seurasi lentokoneita junalla muutamaa paivaa myatiamLentueen lentdjat oliv&dberleutnant]
Laanesen mukaan:

1. Hauptmann  Valter Reili lentueen paallikko

2. Leutnant Jaan Leppiko tekninen upseeri

3. Leutnant Tarmo Rae erikoistehtavaupseeri
4. Leutnant Evald Mardo

5. Leutnant Mart Napa

6. Leutnant Georg Poolma

7. Leutnant Ants Repnau

8. Leutnant Osvald Talmet

9. Feldwebel August Rae

10. Feldwebel Valerian Sontak

Lentokoneina kaytettiin, kuten jo aiemmin mainitfiHeinkel He-50.

) Heinkel H-500li suunniteltu v. 1931 alkuaan japanilaistendifeana, mutta tuli ennen Il maailmansotaa kayttogosm
Saksan ilmavoimissa syOksypommittajana. Sodan alkmennessd se oli jo vanhentunut ja kaytettin vain

harjoituskoneena.

® viron lentoyksikoissa kaytettiin seké virolaisistéetsaksalaisia arvoasteen nimityksia — kuten pehainiellytti.
Seuraavassa kaytetadn selvyyden vuoksi vain gii@aliaksankielisia arvoasteen nimityksia kursaiirjoitettuna.
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Lentue sijoittui aluksi Novgorodin alueella, llmy@sta liki parikymmenta kilometrid etelaan jaavan
Staraja Russa-kaupungin lahella sijainneelle Tijdablentokentélle, missa virolaisten lisaksi olivat
viela myo6s muutamat paivalla toimivat saksalaisatdyksikot. Lentueen henkildstod asui lentokentan
l&histblle rakennetuissa parakeissa. Virolainentukenerikoistui, kuten jo sanottiin, rintamalla
toimivaksi Oiseksi pommituslentueeksi, eli saksahg&esta nimityksestaN@chtslachtflieger l&htien
yopommituslentueeksi. Etupdassa kaytiin pommittamasntamaa Lovati-joen aarelld. Lentdjat
harjaantuivat nopeasti yo6lentoihin, ja lentueestaotoutui vahva taistelukykyinen yksikko, joka
kuitenkin oli viela aluksi 127. Meritiedustelulaiwen alaisuudessa.

Tulebljasta puhuttaessa voi mainita myos, ettaldsigkestettin ensimmainen suurempi 6inen
pommihyokkays. Onneksi ensimmaiset pommit osuigheisyydessa olleisiin olkikuhilaisiin, jotka
syttyivat palamaan, ja koko myohempi hyokkays Kégkinyt siis kuhilaisiin aiheuttamatta
lentokentalle vaurioita.

Jonkin ajan kuluttua, elokuun loppupuolella, siitirg lentueessa palvelleiden miesten muistin
mukaan Dnosta 30 — 40 km pohjoiseen ja limjarvé&td 60 km lanteen sijainneelle Relbitsan
lentokentalle, missa lentoja jatkettiin. Ottaen mmimon, ettd Relbitsan lentokentasta ei ole
kirjallisuudessa kaytannollisesti katsoen mitaaetoja, voi olettaa kyseessd olleen pienempi
tilapaiskentta. Miesten muistin mukaan lentokensgaitsi Seloni-joen &aarella. Kuitenkin
vipymisaika myds Relbitsassa jai lyhyeksi, ja jelko pian sielta siirryttiin Leningradin lahelle
Siverskajan lentokentélle. Lentokentta sijaitsi 5060 km etelaan Leningradista ja 90 km itaan
Narvasta. Siverskaja, kuten Tulebljakin, oli suupemysyva lentokentta, jolta toimi myds toisia
saksalaisia lentoyksikoita. Siella asuttiin kasassee Siverskajasta suoritettiin lentoja Leningnadi
rintamalle.

Taytyy sanoa, ettd tahan asti oli onni seurannutblaisia lentgjia, ja vihollisen torjuntatulesta
huolimatta taistelulennoilla ei ollut menetyksidaikkakin kerran kyseessa oli todellinen ihme.
Nimittain Siverskajasta yolla Kolpinon ylle lentéa@relLeutnant Evald Mardon koneeseen osui
vihollisen keskikaliberisen ilmatorjuntatykin ammusnmus rajahti jossain ohjaajan ja taman kanssa
lentaneen mekaanikon Vambola Mardiatin istuintelissé tai takaistuimen alla. Molemmat miehet
selvisivat haavoittumatta, ja heidan onnistui jogataa takaisin ja laskeutua pahoin vaurioituneella
koneella. Lentokoneleinkel He -5Mli niin pahoin vaurioitunut, etta se piti tamétkpen romuttaa.

Tassa kohden tulee ehka huomauttaa, etta erityigesfijalla olon alkuvaiheessa yélentueissa ol

suuri puute kk-ampujista, oikeastaan heitd ei dadllénkaan, ja niin lennettiin siis enimmakseen

yksin, tai takaistuimella oli joku tekniseen hekiintaan kuuluva mies, joka ei luonnollisestikaan

ollut saanut erityistd kk-ampujan koulutusta. Nami&het lensivat mukana ns. epavirallisesti, mika
tarkoittaa, ettd heidan taistelulennoistaan ei tpydkirjaa, rintamalentosolkea tai lisimuonaa ei

annettu jne. Myohemmin lahetettiin kylla Tallinnmgnsimmaisen kk-ampujakurssin kayneet miehet
Vendjalle, mutta viimeiset, saksalaisten luona &agtn harjoittelussa olleet kk-ampujat ennattivat
yOlentueisiin varmaankin vasta marraskuussa, e2id@ Bittenk&aan ollut riittavasti.

Lokakuun alussaHauptmannAavo Urgsoon tietojen mukaan 4. lokakuuta) siifiytSiverskajasta
edelleen Pihkovasta noin 7 km lanteen sijainndeli¢okentalle (ns. Pihkova l&nsi) mita virolaiset
nimittivat Liivan lentokentaksi. Myds lentdjien Y& tapahtui (yksittaisia lentgjia vaihdettiin
varmaan myods aiemmin ja myéhemmin). Suurempi osaéessa palvelleista lentdjista lahetettiin
takaisin Tallinnaan, ja heidan tilalleen tulivatdett miehet.OberleutnantJaan Leppikon muistin
mukaan olisivat vaihtoon lahtevéat lentgjat lentérneeSiverskajasta suoraan Tallinnaan. Vanhoista
jaivat lentueeseen jaljelle vai®@berleutnantGeorg Poolma jeDberfeldwebeit August Rae ja
Valerian Sontak. Tekninen henkil6sto jai valtaogmhtamatta, ja heille annettiin ainoastaan lyhyt
loma.

Uudet lentajat ehtivat Pihkovaan 7. lokakuukag@ptmannA. Urgsoon tiedot). Yhdessa heidan
kanssaan lahetettiin sinne nyt myds meritiedusalueen kolmas lentudauptmannOivo Sootsin
johdolla. Myds se lentue oli varustettdeinkel He-56koneilla. KoskaHauptmannValter Reili
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lahetettiin Tallinnast&®berleutnantien Jaan Leppikon ja Mart Napan kanssa sillanvgirustetun
Libaun lentokoulun opettajiksi, piti toisen lentne@udeksi paallikoksi mennkeutnant Harry
Habelin, joka kuitenkin valitttmasti ennen Venaalllahtod pakeni Suomedreutnanttien Mart
Einilan ja Herbert Tamren kanssa. Siksi toisenueen paallikén paikkaa tarjottin useammalle
miehelle HauptmannEdgar MesikepQberleutnantGeorg Poolma-Hauptmanmavo Urgsoo), jotka
kaikki kuitenkin monenlaisilla perusteilla luoputv@dauptmannE. Mesikep tuli Libaun lentokoulun
siella alkavan ohjaajien osastolennon opettajasugpenfluglehrey. Lopuksi lentueen paallikbn
virkaa toimittamaan maarattiil®berleutnantGeorg Poolma, jonka sijainen mydhemmin lomien
aikana oliLeutnantJuhan Laanes.

Pihkovassa taistelulennot vaativat myos ensimmaig@entueen lentdjan hengen. Se ei tosin
tapahtunut yolla, vaan péaivalla, partisaanien Isghuolevan alueen pommituksessa. Kolmestaan
osastona lentaneistd koneista partisaanit tulittiidd kertaa johtokoneena ollegdberfeldtwebel
Raoul Mardiatin koneen palamaan. Ohjaaja kuoli,akippujaUnteroffizier Endel Kukel onnistui
hyppaamaan laskuvarjolla ulos koneesta, laskeutonoaaistuneesti ja vieldpad palaamaan omien
luokse partisaanien alueen lapi.

1. marraskuuta suunnattiin molemmat lentueet Pia&@v edelleen Idritsaan, joka sijaitsee niin
Latvian kuin Valkovengjankin rajasta 40 — 50 kmistgdella, jdaden 2 — 3 km p&éahan Idritsan
rautatieasemasta. Sieltéd kaytiin pommittamassa IMeviatamaa (Nevel on noin 70 km Idritsasta
kaakkoon). My0s Idritsan lentokentta oli suurempanttia, ja siltda toimi useita saksalaisia
lentoyksikoitd, muiden joukossa valilla myds 1. gopnituslaivue. Idritsassa tapahtui lopuksi
yopommituslaivueiden erottaminen 127. MeritiedudteVueesta. Vendjalla olevista lentueista
muodostettiin nimittain kahden lentueen 11. yopotustaivue Nachtschlachtgruppe )1jonka
komentajaksi tuli siihenastinen 127. Meritiedudtahween komentajédauptmannPaul Lehmann.
Hanen Tallinnaan lahettamansa kirjeen mukaan awoiolisi ydpommituslaivue perustettu 28.
marraskuutal(eutnantR. Milgin tiedot). Laivueen lentokoneiden tunnuskiksi tuli 3W+..%. Tassa
kohtaa tulee huomata, etta Bjgrn Hafsteinin tigtojpikaan, joka on tutkinut vastaavia tietoja Saksan
Bundesarchievissaolisi 11. yopommituslaivueen lentueiden perustemitapahtunut asiakirjojen
mukaan jopa 15. marraskuuta 1943. Otti kuitenkiht@éésti aikaa, kunnes paikan paalla paastiin
yksikoiden organisointiin. Yksikon kokoonpanoksi beti alun alkaen suunniteltu kolme lentuetta,
joista asiakirjojen mukaan kolmatta oltiin vastaystamassa. Aiempi meritiedustelulaivue jai siita
alkaen toimimaan erillisena meritiedustelulentued@nd?7, jonka paallikdksi jai siihenastisen 1.
lentueen paallikk®berleutnanWilliam Laanekdrb.

Kirjallisuuden tietojen mukaan 11. yopommituslaigne lentueiden suunniteltu konemaara
(Sollbestanyl kuten toisillakin ydpommituslaivueilla oli 20 ketta lentuetta kohti + 2 konetta
laivueen esikunnalle, siten yhteensa 42 konettadellisuudessa konemaara oli huomattavasti
pienempi jaadden alle 30 koneen. Siihenastinen kelntantue nimettin uudelleen 11.
yopommituslaivueen 1. lentueeksi. My6s kakkoslergaiepiankin uuden paallikon. Paallikoksi tuli
Libaun lentokoulussa ensimmaisella ohjaajakursgiidgydennyskurssilla) osastolennon opettajana
(Gruppenfluglehrer ollut HauptmannKarl Roovet, joka korvasi lentueen péaallikkona agiaisesti
toimineenLeutnantJuhan Laanesen, joka jai nyt varapaallikoksi. Yopuotuslaivueeseen saapuivat
Libausta myos toiset siella ensimmaisella ohjaagdilia opettajina ollee©berleutnantRaimond
Ots, josta tuli 1. lentueen varapaallikkd, ja Eduaepp. Samoin saapui laivueen taydennykseksi
nelja Libaussa valmistunutta ohjaajadeutnantit Roman Kiittis ja August Rebane@perféahnrich
Aksel-Meinhard Kessler jdJnteroffizier Endel Sihver (valmistuneista eivat saapurlesitnantit
Arnold Kokk, joka oli sairastunut, ja Raimond Kuljloka kuoli lomalla ollessaan jaatyaan junan alle.

My0s Idritsa vaati uhreja. 24. tammikuuta yolla Miwv alueelle suuntautuneelta taistelulennolta jai
palaamatt®berfeldwebeVoldemar Rimmel ja hdnen kanssaan lent&eldwebelJuhan Tamm

® Saksan ilmavoimissa oli lentokoneiden kylkeen mtaal&irjain- tai numeromerkit tunnuskoodiksi. Koadkaksi
ensimmaista mustan ristin vasemmalla puolella @eweerkkia olivat yksikdn tunnus, kolmas, ristin edlla puolella
oleva kirjain oli lentokoneen yksildtunnus, minkséksi vari naytti lentueen, ja viimeinen kirjaiaytti lentueen.
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(myds jalkimmaéainen oli ohjaaja, muttei ollut vieldntanyt rintamalla itsenéisesti). Heidan tarkka
kohtalonsa ei ole tiedossa, mutta todennakoisestdh on luettava taistelulennolla kaatuneiksi.
Oberleutnant E. Lepan piti henkensa pelastamiseksi hypatad lataedaskuvarjolla, kun
taistelulennonaikana huonoksi muuttunut saa tekiolentan I6ytamisen ja yleensa kaikenlaisen
suunnistamisen mahdottomaksi, joten bensiinin leppa hanelle ei jaanyt muuta mahdollisuutta.
Tapaus paattyi kuitenkin onnellisesti, silla han oimalla puolella ja myés laskuvarjolla
laskeutuminen onnistui, vaikkakin alussa hénella alut vaikeuksia todistaa ensimmaisille
kohtaamillensa miehille, jotka palvelivat venalgigi koostuvassa yksikossa saksalaisten luona, ettei
han ole venalainen laskuvarjomies.

Tassa kohtaa pitaa mainita, etta Idritsa on jaémgsten mieleen paikkana, missa varsin usein joutui
tekemisiin huonon saan kanssa. Matala pilvikork&issumun syntyminen olivat ilmidita, jotka
taistelulennolle lahtevien miesten piti hyvin useitea huomioon. Nahtavasti se johtui siita, ettéa o
vuodenaika, jolloin melko usein on huono séa. Smtsiella oli hyvinkin paljon sellaisia 6ita,
jolloin taistelulentojen suorittaminen oli vaikei@a jopa mahdotonta.

Kuitenkin oli my6s “erehdyksia”, jotka eivat johteet sadoloista. Niista voisi ehka mainita
OberfeldwebeMaido Mannan pakkolaskun metsééan. Lentokbiee50 meni sapaleiksi, mutta mies
itse selvisi enemman tai vAhemman ehjin nahoin.My@min naljailtiin, ettd h&n olisi tehnyt vuoden
polttopuut koko kylalle LeutnantJuri Kukk haavoittui lievasti saksalaisen it-koedérin tulesta,
jonka he erehdyksessa avasivat laskeutuvaa omagtt&diohti. Vahan aikaisemmin oli nimittain
annettu varoitus viholliskoneista, ja konekivaanmiehistd piti rintamalta palaavaa konetta
viholliskoneena ja avasi tulen.

Saksalaisten it-tulta saivat muutamat toisetkinn$ai Anatol Rebasen kone hanen itsensa muistin
mukaan 30 mm:n ilmatorjunnasta osuman (todennatdikaitenkin kyseessa oli 20 mm:n tai 37
mm:n it-tykki, silla 30 mm:n it-tykkid saksalaillei ollut), mutta miehet (mukana lensutnant
August Rebane) eivat haavoittuneet. Sen lisaksi étden myos Oisia lentokentan ulkopuolelle
laskeutumisia, joista jotkut paatyivat pieniin kenevaurioitumisiin. Siihen oli syyna seikka, etta
tilanteessa, jolloin lentokentélle hyokattiin tali wlemassa hyokkaysvaara, omalle kentalle
laskeutuminen oli kielletty, ja rintamalta saaplavikoneilla oli hyvin usein bensiinia varsin vahan
jaljella. (Heinkel He-5 bensiini riitti miesten muistin mukaan vain hi&malle kahden tunnin
lentoon). Yleensa sellaiset vihollisen hyokkayks#tat aiheuttaneet erityistd vahinkoa, mutta
yhdessa hyokkayksessa haavoittui pommin sirpal€dstafahnrichA. M. Kessler.

Voisi myos kertoa yhdesta tapauksesta, joka olisittanut paattya hyvin onnettomasti, mutta sai
kuitenkin onnellisen lopun. Yhtena iltana nimittgaivat suunnitellut lennot pois. Yhden koneen
mekaanikko I. Rebo sanoi pommimiehend (myohemmkuarkbujana) toimineelle E. Heinsalulle,

ettd mene ja laske koneen alle ripustetut pomnkidisen maahan. Tama lahtikin, mutta unohti
katsoa, missa asennossa pommien sytytyskytkifPolmit putosivat natisti koneesta pois, ja kaikki
tuntui olevan kunnossa kunnes Rebo kysyi, kytkigga sytytyskytkimen pois paalta ennen
pommien irrottamista. En tietenkaan (miksi sytyg&in oli kytketty paalle, ei ole tiedossa). Se
tarkoitti, ettda pommit olivat irrotettaessa saanesBihkOvarauksen, mika muutti ne

rgjahdysvaarallisiksi. Se rupattelu pelasti ilmsisenonen miehen hengen, silla kun aamulla olisi
ruvettu pommeja poisviemiseksi autoihin lastaamaaisi todennadkoisesti joku rajahdysvalmis

pommi my6s paukahtanut, eivatka sitten toisetkaarmaan olisi jaaneet rdjahtamatta. Silloin
paukku olisi ollut hyvin voimakas. Nyt kuitenkin mn kutsua spesialistit paikalle poistamaan
pommien sytyttimista varauksen.

Miesten muistin mukaan olisi saksalaiselle lentdlémsastolle sattunut kerran sellainen tapaus, etta
pommeja lastattaessa niiden joukossa oli ollut pksnmi, jonka sytytin oli ladattu. Silla kertaa gk
tapauksessa oli koko pommiauto lasteineen lentimgian.

Vendajalla oltaessa myo6s lentoyksikon maahenkildsitsi menetyksia, padasiassa partisaanien
toiminnan takia. Valitettavasti aika on haivyttarkgatuneiden nimet niin tekijan kuin myos toisten
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sotakavereiden muistista, joilta tekijd on naisténista tietoja saanut, ja niin he jaavat ainaiman
kirjoituksen sivuilla tuntemattomiksi.

Vuoden 1943 kevatkesalla
saapuivat 127.
Meritiedustelulaivueen 2. 3.
lentueelleHeinkel He-50G
lentokoneet. Koneen vieressa
seisovat (vasemmalta) V.
Polikarpus, H. Habel, K. Lumi,
A. Piirsalu, R. Mardiat, J. Kukk
ja J. Ester. Sodasta selvisivat
hengisséa ainoastaan V.
Polikarpus, H. Habel ja
A.Piirsalu.

Viela toinenkin kuva
lentdjista Heinkel He-
50:ten luona.
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Siirtyminen Narvan rintamalle ja toiminta vuoden 1944 puolustustaisteluissa

Vuoden 1944 tammikuun keskivaiheilla alkanut netwjosikkojen suurhyokkéys Leningradin
rintamalla oli tuonut rintaman helmikuun alkuun messa taas Viron rajoille, paikoin jopa yli
Narva-joen. Oli selvaa, ettd Viroa uhkasi kuolensara. Siksi Vengjalla olevan
yopommituslaivueen henkildstd halusi palata takalgiroon voidakseen siella lentden puolustaa
suoraan kotimaata viholliselta. Virolaisten pyrksnyyydytettiin, vaikkakin monien viivytysten
jalkeen, ja helmikuun alussa laivue ryhtyi toimimaldarvan rintamallaHauptmannA. Urgsoon
tietojen mukaan alkujaan vahan aiemmaksi suunaifgdtiuulento Idritsasta viivastyi huonon séan
takia ja alkoi 5. helmikuuta kulkien Pihkovan jarften yli. Paluulennollakin huono séa aiheutti
viivytyksia, ja niin maaranpaahan Johvin (Tammiklemtokentalle saavuttiin vasta 8. helmikuuta. Jo
samana iltana sanotaan vaaditun taistelulentotiaahista, mutta koska tarpeellisia valmisteluja e
kuitenkaan ehditty tehda niin nopeasti, taistelntgnalkoivat vasta 10. helmikuuta. Lentoyksikon
kenttéahenkilostd lentokoneiden mukana lentaneit&aaeikkoja Flugzeugwart lukuun ottamatta
matkusti Idritsasta Johviin junalla ja saapui pemasta helmikuun 20. paivan paikkeilla.

Aluksi 11. yopommituslaivue toimi kaksilentueisemautta vuoden 1944 kesakuussa perustettiin
juuri Libaun lentokoulun péaattaneiden ohjaajientg&nisen henkiléston pohjalta myo6s laivueen
kolmas lentue, joka tosin jai toimimaan erillagaissevilla lentokentill&.

Hieman siitd, kuinka ydpommituslennot kaytannossadpahtuivat

Ennen kuin tapahtumien kuvaamisessa edetaan, ilotisisesti tarpeen tutustuttaa lukijaa hieman
lahemmin yoétaistelulentgjien (6isten pommittajign)mintaan yleensd. Onhan se todennakoisesti
suurimmalle osalle lukijoista tuntematon maailm#aBekija tekee sen vasta nyt, johtuu siita, etta
tekijalla ei ole kovin tasmallisia tietoja, mitedgommituslennot tapahtuivat Venajalla, missa ylidelt
ja samalta suuremmalta lentokentaltd toimi useksikpitd, ja kuinka asiat organisatorisesti ja
teknisesti ratkaistiin. Taman kirjoituksen ensimsesisa osassa, joka pohjautuu padasiassa kirjan
tietoihin, on siitd kylla vah&n mainittu, muttajeissa oleva kuvaus on hyvin yleisluonteinen eild& ol
asiasta tarkemman mielikuvan antamiseksi ehk&aavitt tyhjentdva. Siksi on n&htavasti
perusteellisemman katsauksen antamiseksi yolentdpaninnasta oikeammin puhua lisda siita,
kuinka 6iset pommituslennot tapahtuivat Virossaitggvilta lentokentilta, missa oli ainoastaan 11.
yopommituslaivue tai sen lentue. Siind tekija voayttdd hyvakseen jo henkilokohtaisia
yopommituslentgdjané saatuja tietoja ja kokemuksia.

Yopommituslaivue taytti padasiassa kahdenlaisgehitehtavia:

- esikuntien toteamien tai olettamien vihollisen jkoHosastojen sijaintialueiden ja
huoltoteiden pommittaminen

- ilman varmaa etukateen annettua maalia suoritéiuhtélennot, jolloin lent&ja valitsi itse
hyokkayskohteet (niitd olivat usein lentdjien sourat viholliset — ilmatorjuntapatterit —
jolloin helpotettiin myds paivasaikaan lentaviersjdiden toimintaa)

Tassa kohden on mainittava, ettd suoranaista igball etulinjan pommittamista ei
yopommituslentgjien tehtavéksi annettu. Yon pimegde missa maassa olevien kohteiden
havaitseminen ja tarkempi erottaminen oli jo muwansadan metrin korkeudella hyvissékin
saaoloissa kaytanndssa miltei mahdotonta (saksalasahkosytyttimella varustettujen pommien
minimipudotuskorkeutena pidettiin 300 metrid), igkr olisi ollut lilan suuri, ettd pommit putoavat
omien niskaan tilanteessa, jossa omat ja viholldieat |&hekkain. Siten siis ydpommituslentajien
paaasialliseksi toiminta-alueeksi jai rintaman séhista.

Luonnollisesti kaikkien lentojen taistelutehtaviikuului myds tiedustelutietojen kerdaminen
vihollisesta kuin saastakin. Tiedustelun tekemisg@tentdjilla oli toki tuntuvasti vahemman
mahdollisuuksia kuin paivalla toimivilla lentoykgila. Kuitenkin ajoittain valahtavat heikot auton
valot maantiella (autotkaan eivat voineet pimenegkd huolimatta ajaa taysin ilman valoja
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mutkaisemmilla tieosuuksilla) kertoivat kolonnielkkumisesta ja likesuunnasta, tulittavien tykkien
suuliekit tai kevyempien ilmatorjuntatykkien valopa-ammukset paljastivat tykkipattereiden
sijainnin jne. Tietojen eteenpdin valittamisesgatphda tarkka ero, mita lentaja tosiasiassa raki
mitd han oletti, ettd tiedustelutietoja kasittebs@ esikunnissa olisi asiasta objektiivinen eikd
oletuksiin perustuva kuva (esimerkiksi lennon jékesa selonteossa tuli mainita: Silla tieosuudella
siina ja siind mutkassa kolme valonvalahdysta toote tahan suuntaan, eikd puhua auto- tai
panssarikolonnista, - sellaisessa tapauksessasgdiiStuksessa erikseen perustella, miksi lentdja
olettaa juuri niin).

Saatietoja pidettiin hyvinkin merkittavind. Olivaih meteorologien antamat sddennusteet tietojen
puutteen takia usein melko epéaluotettavat tilas@e®ssa kaikki maat olivat lopettaneet saatiatoje
antamisen. Nain ollen piti lentokaskyn tullessaajdpauksessa lahettdd joku kokenut lentgja niin
kutsutulle sdalennolle, jotta saatiin varmuus, ordtmettu tehtava taytettavissa. Saa oli yolla
lentgjille usein suurempi ja vaarallisempi vastjastiauin todellinen vihollinen konsanaan. Siksi
lentdjilta saatavat saatiedot olivat meteorologdilyvinkin oleelliset.

Tekija ei tiedd taysin tarkasti, kuinka asiat ofrjgstetty muissa lentueissa, mutta 11.
lentojen aikana erityinen Kkirjuri, joka tapansa raak kirjasi taistelulennolta palaavien lentgjien
selonteot. Niiden pohjalta koostetut selontekoymedot Iahetettiin edelleen korkeampiin esikuntiin.

Kevyilla lentokoneilla varustetut ydpommitusyksikotensivat tavallisesti rintamanlaheisilta
tilapaislentokentiltéa. Useimmiten téllainen lentok& oli yksinkertaisesti pelloille raivattu muutam
kymmenen metrin levyinen ja jopa kilometrin pitumneuohopeitteinen kiitorata, jonka yhteydessa
ympardiva maasto oli naamiointitarkoituksessa fgtetnahdollisimman paljon muuttamatta.
Lentokoneet sijoitettiin sellaisilla lentokentiliksinkertaisesti lentokentdn ymparille kohtiin, kat
tarjosivat naamiointimahdollisuuden (esimerkiksitsd® reunaan). Siella lahist6lla olivat tavallisest
my0s meneillddn olevaan kayttoon tarkoitetut ponasait. Virossa oli 11. yopommituslaivueen
kayttamista lentokentistéa J6hvin (Tammikun) lentdk& ainoa, missé oli puuparruista tehty kiitorata
(jota ei kuitenkaan kaytetty kesaolosuhteissa).

Rintamalta &
4 Rintamalle

Lentokentta yolla toiminnassa (periaatekaavio)
1. Kiitorata 2. Vihreéat 3. valkoiset 4. punaisdtddatavalot 5. Lennonjohtaja 6. Komentopaikka
(Gefechtsstand) 7. Lentoonléhtévuoroa odottavdbleameet 8. Seisontapaikka 9. Naamioidut
seisontapaikat metsan reunassa.
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Lentoonl&hto ja laskeutuminen tapahtuivat samaitar&dalta (Katso edella olevaa kaaviota. Tekija
kayttaa seuraavissa kuvauksissa paaasiassa hafkadia 3. lentueessa saatuja kokemuksia, mutta
eivat kai ne toisissakaan lentueissa paljoa poikenn

Kiitorata merkittiin sen vasempaan laitaan riviijoisetuilla valoilla — alussa oli muutama vihrea
valo, sen jalkeen kaksi rinnakkain asennettua vst&p (jotka merkitsivat ns. laskeutumisristia eli
T:t4), edelleen rivi valkoisia, sitten kaksi punaisrinnakkain ja lopuksi viela rivi punaisia.
Kiitoratavalojarjestelman muodostivat pitkaan jadroliitetyt sahkolamput, ja sitd hoiti kahden
rinnakkaisen valkoisen valon luona oleva lennorghtai lentojen valvontapaikka (valojen kytkin
oli lennonjohdossa). Lentoonlahdon piti tapahtubdes valkoisen valon luona olevalta kiitoradan
osalta. MyoOs laskeutumisen tuli tapahtua valkasilValoilla merkitylle kiitoradan osalle,
mahdollisimman lahelle kahta rinnakkaista valkomssdoa. Punaiset valot olivat varoitukseksi, etta
kahdesta rinnakkaisesta punaisesta valosta kauesnrzskeuduttaessa kiitoradan pituus ei ollut
enda riittavd normaaliin laskukiitoon laskeutumisgtkeen. Taméan paivan lentdjille sellainen
vahdinen  kiitoratavalaistus  tuntuu  ehkd riittam@ida, mutta  turvallisuus-  ja
naamiointivaatimuksista johtuen ei suurempaa lattoralaistusta saanut yksinkertaisesti kayttaa
usein melko lahella rintamaa sijaitsevilla lentatidé&n

Lentokentalla  tapahtuvien taistelulentojen  yleisggohinen  tapahtui  komentopaikassa
(Gefechtsstand joka oli esimerkiksi Johvin ja Rahklan lentoké#@&tmaahan kaivettu parakki kentan
laidalla, Triigin lentokentélla vanha heindlato .jn8inne kokoontuivat joka ilta lentokoneiden
miehist6t, kun lento oli suunnitelmissa. Siellatesit yksikon paallikké tai taman sijainen antoi
lentgjille lentotehtdvan ennen lentojen aloittamigt siella otettiin, kuten jo aiemmin mainittiin,
taistelulennoilta palaavilta vastaan tiedot tehtévayttdmisesta ja saaduista tiedustelutuloksista
valitettavaksi korkeampiin esikuntiin.

Suullisesti annettu lentokasky sisalsi tietoja aman yleistilanteesta, rintamalinjan sijainnista,
yksikolle annetusta konkreettisesta taistelutelsi#ya toisista samalla Iohkolla toimivista
lentoyksikoista, varakentistd ja saadennusteestan $sdksi ilmoitettin  myds rintamalla
voimassaoleva tunnussana (siltd varalta, etta jomkdisi yhtakkia palata jalkaisin), seka annettii
merkinantoraketit, ns. ES-raketit, jotka vaihtuiyaka paiva kuten tunnussanakin, ja jotka olivat
ilmatorjunnalle ja muille tarvittaessa tunnuksegidd kyseessa on oma kone. (ES-raketin laukaisussa
lensi ensin yksi raketti, joka sen jalkeen jakawninalta maarattyyn maaraan raketteja). En muista,
miten oli toisissa lentueissa, mutta 3. lentueenelgsa oli normaalien lentovalojen lisaksi viela
rungon alla kaksi erityistd merkinantovaloa, ykskassa ja toinen pyrstdssa, joiden varia vaihdettii
samoin joka paiva. Edelleen lentokaskyssa annettéfé lentoonlahtdéon ja laskuun liittyvat seka
tarvittaessa myods muut erikoismaaraykset. Kk-amepujkanssa lennettdessa nimettiin miehistét,
tarkistettiin kellot, ja sitten olikin tavallisestika menna koneille.

Siihen mennessa tekninen henkilokunta oli valnlistekoneen lahtokuntoon seka ripustanut

koneeseen tehtavan vaatimat pommit, asemiehett aclarastaneet kk-ampujat ampumatarvikkeilla

(suunnitellusti mukana oli kuusi varalipasta), jotéentokoneen tarkaStuksen jalkeen ohjaaja
kaynnisti moottorin, koekaytti sen ja rullasi seikeen lentoonlahtéon. Pimeyden ja koneessa
istuvan ohjaajan rajoitetun nakokentan takia hawt#sti mekaanikko, joka koneen edessa hoélkaten
johti erivaristen valojen avulla (vihrea — seuraiaum, punainen — seis) koneen kiitoradan luo, misséa
jaatiin odotuspaikalle odottamaan omaa lentoonialitpa. On itsestdan selvaa, ettd tadman
toiminnan aikana koneen lentovalot olivat sammuie#. Myoskaan kiitoratavalot eivat palaneet.

Lentokoneiden lentoonlahtdja ja laskeutumisia jaditoradan kahden valkoisen valon luona oleva
lennonjohtaja. Lahtopaikalle rullaamiseen kysythipa lentovaloja vilauttamalla, mihin myontavana
vastauksena oli kiitoratavalojen sytyttaminen (ogtiteyttd senaikaisilla yopommittajilla ei olluj,
lennonjohtajan taskulampun vihred valo (kun kiitavalot sytytettiin laskeutuvalle koneelle, kertoi
taskulampun punainen valo, etta kiitoradalle rutiaeen oli kielletty). Myontavan vastauksen
saatuaan ohjaaja sytytti koneen lentovalot ja sullahtopaikalle. Heti kun kone oli rullannut
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l&htopaikalle ja oli valmis lentoonlaht66n, samnttiite niin lentovalot kuin kiitoratavalotkin, ja
lennonjohtaja tarkisti, mika kone oli starttaamagsa sytytti sitten uudestaan kiitoratavalot
lentoonlahtoluvan merkiksi. Lentokone sytytti levatot ja starttasi. Niin pian kuin koneen pydrat
olivat ilmassa, sammutettiin lentovalot ja heti gdkeen myos kiitoratavalot

Myo6s laskeuduttaessa toimittiin  valojen kanssa alamtavalla. Lentokenttda lahestyessaan
lentokone sytytti vield lentokentadsta kauempankehkesi merkinanto- (omakonetunnukseksi) ja

lentovalot pyytden nayttaa kiitoradan suunta (lenatkanahan saattoi tuulen suunta ja vastaavasti
myo6s kiitoradan suunta olla muuttunut) samalla ittaen paluustaan. Sen jalkeen sytytettiin

hetkeksi kiitoratavalot. Valot sytytettiin niin ilassa kuin maassakin vain hetkeksi. Koneen
lentovalot sytytettiin lopullisesti vdhan ennennwiiistd ns. neljattd kaartoa, milla kone kaartoi

kiitoradan suuntaan. Siihen vastattiin lentokeatd@ytyttamalla puolestaan kiitokiitoratavalot, etta

kone nékisi laskeutua. Heti, kun lentokone oli &gkinut ja rullannut pois kiitoradalta, sammultti

ohjaaja lentovalot, ja samanaikaisesti sammutetiyis kiitoratavalot.

Lento- ja kiitoratavaloilla viestittamisen lisakdi@ytettiin valilla tilanteesta riippuen myds
merkinantoraketteja (ES-rakettien lisdksi lentolemsa oli aina mukana my6s punaisia, vihreita ja
valaisuraketteja). Lentokentdltda ammuttuna punaimeketti merkitsi laskeutuvalle koneelle
varoitusta (parempi tehda yliveto), mutta kaksi gsta rakettia laskukieltoa (saksalaisissa
valopistooleissa oli kaksi piippua). Vihrea rakettnerkitsi laskeutumiskaskya tai -lupaa.
Lentokoneesta ammuttuna punainen raketti merké@dg kone laskeutuu vaurioituneena, kaksi
punaista rakettia ilmoittivat, ettd kone tuskin ypysnaa ilmassa. Sellainen kone “ei ollut enda
vastuussa teoistaan” ja tuli maahan niin kuin pgyatinreélla raketilla pyydettiin laskeutumislupaa
(esim. vieraalla kentalla). Tuttu signaali oli myléstokentaltda samanaikaisesti ammutut punainen ja
vihred raketti (koodinimeltadBule— pollo6), mika tarkoitti yleista lentojen lopettaakaskya.

Mekaanikot odottivat saapuvia koneita siellda, missi kdantyivat pois kiitoradalta (tavallisesti
kahden punaisen valon luona). Mekaanikko johdatiit naskeutuneen nimikkokoneensa
seisontapaikalleLfegeplaty, missa kone taas tankattiin, lastattin pommegglaarvittaessa tehtiin
myos pienempid korjauksia. Silla valin lentgjd mémmentopaikalle, missa teki seloStuksen
pommituslennon tuloksista, tiedustelutiedoista ija ®Ruin edella jo kerrottiin, myds saatiedoista.
Seurasi lyhyt lepotauko ja sitten mentiin starttaam seuraavalle lennolle. Niin kaikki toistui
useimmiten aamunkoittoon asti.

Suoritettujen lentojen maara riippui lentokasky&ibko lentojen maara rajoitettu vai pitikd lentaa
mahdollisimman paljon), kohteen etaisyydesta jsstddadvendjalla, missa rintama oli suhteellisen
lahella, kerrotaan kyetyn pitkan talviyon aikangrké@an jopa kahdeksalla pommituslennolla. Oiden
valjetessa maara vaheni, ja esimerkiksi Virossaddbessa sai valoisina kesakuun 6ind tehdyksi
vain 1 -2 lentoa. Mutta jo heindkuussa maara kakkabdesta kolmeen ja elokuussa kolmesta neljaan
taistelulentoon ydssa.

Ohjaajien toiminnan, ennen kaikkea suunniStuksdpoltamiseksi saksalaiset kayttivat yolentojen
yhteydessa ns. vilkkumajakoita (valomajakoita)d@m sijainti oli lentdjien tiedossa, ja jotka antdi
valosignaalina tiettyja morseaakkosia. Mieleen @anyt esim. Johvin lahella Pagarissa sijainnut
majakka, jonka tunnus oli PYp — — « e —)  Tekijan muistin mukaan Narvan rintamalla oli
vilkkumajakat Konjun ja Alajoen lahistolla, muttéden tunnukset ovat ajan myotd muistista haipyneet
Valilla oisté taivasta valaisi myos Kuremaen luastghelta ylossuunnatun valonheittimen valokeia,
ettd venalaiset eivat pommittaneet naitd majakdid, panee olettamaan, ettd myos heidan itsefisa o
mukava kayttdd niita yolennoillaan. Rintamalla lo#ipsuunnistusta ja kohteiden I6ytamista se, etta
ainakin Narvan luona rintamalinja oli yolla tulitsdn, valorakettien yms. takia hyvin erotettavissa
(rintama ei nukkunut koskaan). Lisdnd edella kefl®tViron oloissa auttoivat suunnistusta myos
heijastelevat oman muotoisensa vesistot, joitd/itithnmaan soissa ja rameissa oli paljon, ja jotkaabd
kauniilla ilmalla yo6ll&kin hyvin nahtévissa.
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Maalin 10ydyttyd kaytettiin vihollista vastaan hyiikssa 50-kiloisia miina- ja sirpalepommeja tai 70-
kiloisia kasettipommeja (n®bwurfbehélter AB 70 Lentokaskysta riippui, millaisten pommien kanssa
lennettiin. Behalterit olivat pienill&, noin yksikiloisilla sirpale-ai palopommeilla taytettyja ohutkuorisia
pomminmuotoisia sailiditd. Pudotettaessa ne puabsimuutaman sekunnin, avautuivat sitten kylvaen
sisdltonsa hajalleen maan pinnalle. Riittavan haontakaamiseksi ndiden pommien pudotuskorkeuden
piti olla 1000 - 1500 metria. Erityistd silmin hatavaa vaikutusta ndma pommit eivat tavallisesti
synnyttdneet, mutta vihollisen ilmatorjunnasta pB&n niiden vaikutus oli ilmeisesti tavallisia
sirpalepommeja tehokkaampaa. Esimerkiksi kun s@hai 6ing, joita oli edeltanyt Stukien tehokas
tyoskentely rintamalla paivalla, ilmatorjunta olulkesi laimeaa (olivatko miehet vasyneita, vai ekgt
olleet ehtineet kyllin nopeasti tdydentda ammusggan), mutta sen jalkeen, kun pari konetta ojinké
kasettipommien kanssa maalialueella, saivat seatg@avVputken taydelta” tulta vastaansa.

llman maarattya maalia tehdyilla hairintalennoilaytettiin valilla (erityisesti kesan 1944 lopulla¥.
sementtipommeja. Ne olivat 50-kiloisia sirpaleporfanejoiden sementtikuori oli sirpaleiden
synnyttdmiseksi taytetty kaikenlaisella metallirdlau kuten vanhoilla pulteilla, muttereilla,
pellinpalasilla, partakoneen terillda ja muulla amélla romulla. Lentdjat nauroivat, etta niiderursu
vaikutus perustui paukahdukseen. 3. lentueen auljettiaja, joka kuljetti pommeja koneiden luo,
tunnettu huuliveikko ja hulluttelija,Obergefreiter Epner, leikki naitd pommeja jakaessaan usein
kauppiasta, joka pommikuorman kanssa koneen lutlkgessaan mainosti kovalla danelld: "Ostakaa
pommeja, ostakaa pommeja, hyvat pommit, edullieebrpit. Pudottakaa alas, ja vihollinen tulee ylta
paalta polyiseksi ja joutuu ndkemaan paljon vaigaepukunsa puhdistamisessa”. Pommien liséksi piti
ajoittain pudottaa myos lentolehtisia. Sen tekikkpuja, jonka kabiiniin lentolehtispaketit sijottet. (3.
mekaanikko). Kk-ampujaa neuvottiin pilaillen avaamdehtipaketti ennen heittamista, silla muutoin se
viela putoaa jonkun paahan ja voi tappaa miehdh, lsarmia ei tdssd enaa tarvita. Lentolehtisten
pudottamisen lisdksi kk-ampujat tulittivat sopiviaaaleja konekivaarilla lisdten siten hyokkayksen
tehokkuutta.

Oma kysymyksensa oli pommitustarkkuus — miten paduoksen tdhtddminen tapahtui. On heti sanottava,
ettd kevyilla yopommittajilla ei ollut varsinaispommitahtaimia, ja ohjaaja irrotti pommit niin sansti
silmamaaraisesti. Lentokoneen kylkeen oli kylla la#a vinoviivat, jotka olivat tahtaysviivat ja
nayttivat, kuinka paljon ennen maalia pommi olioiattava tietyllda korkeudella vaakalennossa
lennettéessa, ettd se osuisi maaliin. Tahtayswlaehty 500, 1000, 1500 ja 2000 metrin korkeli&si

Ne olivat kuitenkin vain avustamiseksi eivatka ta&n tahtaamiseen tarkoitettuja. Ne eivat ottaneet
huomioon monia osumatarkkuuteen vaikuttavia asidii@en tuulta, korkeus- ja nopeusmittareiden
virheitd, pommin aerodynaamisia ominaisuuksia Bi&si pommitustarkkuus riippui suuresti ohjaajan
tiedoista ja kokemuksesta.

Saksalaisissa pommeissa oli sdhkdsytyttimet. Pikisennen pommien pudottamista kytkea sytytysvirta
vastaavan laitteen avulla. Sytytysvirtakytkimelld laaksi asentoa "herkk&nd'Ohne Verzdgerungja
"hidastettuna” Mit Verzégerunyj Pommien irrottaminen lentokoneesta sai aikaanrpm sytyttimessa
sahkovarauksen, mikd sai aikaan rgjahdyksen poménmatessa maaliin. Kun sytytysvirtakytkin oli
asennossa "herkkana”, rgahdys tapahtui kosketksltéet asennossa "hidastettuna” rajahdys tapahtui

maalin sisdan ja tuottaa esimerkiksi taloissa supr& vaurioita.

Pommien irrotus lentokoneen alla olevista pommstpunista tapahtui joko sahkoisesti tai
mekaanisesti. Sahkdisessa irrotuksesshle-50 ja Fokker CVE lentokoneessa oli
sytytysvirtakytkimen liséksi viela pommiripustimidaytkin. Silla tuli kytkea virta pommiripustimiin,
joista pommit haluttiin pudottaa, ja pommien pudotapahtui pomminpudotusnappia painamalla.
Myds pommiripustinkytkimella oli kaksi asentoa —k¥ttais-" ja “sarjapudotus” (vastaavasti
Einzeln-ja Reihenwurf. Ensimmaisessa tapauksessa pommit irrotettiikidtai ripustimista, joihin

oli kytketty virta, toisessa tapauksessa piti jekai pommin irrottamiseksi painaa pudotusnappia.
Pommit tahtasi ja pudotti ohjaaja (my6s kk-ampukamssa lennettdessd). Mita tuldeado Ar-
66:teen, niissa oli vain sytytysvirtakytkin, muttarmmien irrotus tapahtui mekaanisesti, vaijerilla
pommiripustimiin kytkettya vipua vetamalla.
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Puun oksilla naamioitu Arado Ar-66lentokentén laidalla.
Koneen kyljessa nakyvat valkoiset tahtaysviivat.
Merkintd 3W osoittaa, ettéa kone kuuluu 11. yopommitislaivueelle

11. yopommituslaivueen toiminnasta Viron puolustustisteluissa

Narvan rintamalle siirtymisessa oli tayttynyt vaddten lentgjien toive — taistella suoraan oman
kotimaan puolesta. Kuten aiemmin on jo mainittuhdyttiin toimimaan Jéhvin (Tammikun)
lentokentalta, mikéa sijaitsi JOhvista hieman eteJa#ohvi — Tartto-maantien vieressad Purun kylan
luona. Narvan rintamasta (ns. Krivasoon motistajtdkenttéa jai linnuntietd parinkymmenen
kilometrin paahan. Lentokentélla oli myods puupastaiitehty kiitorata seké rullaustiet (puuparrurata
oli HauptmannUrgsoon muistin mukaan virolaisten saapuessa juairnistunut). Lentokoneiden
seisontapaikkoina olivat ns. boksit, jotka olivadeglta sivulta avoimet, kolmelta sivulta suojaaaall
multavallilla rajatut naamioverkolla katetut rakefmat. Lentoyksikon henkiléstd majoittui
lentokentalta vahan alle kilometrin padhan pohpotdplle metsdén rakennettuihin parakkeihin, jotka
oli pommituksien varalta sijoitettu maahan kaivigtin syvennyksiin ja ymparoity suojavalleilla.
Likipitaen samanlainen parakki oli myos lentokeldtalja sita kaytettin komentopaikkana
(Gefechtsstand

Koska lentokentta sijaitsi Kohtla-Jarven lahistphéika oljyteollisuuden takia oli vahvasti suojattu
lentokieltoalue (jopa sulkupallot "riippuivat” taaalla), tapahtuivat kaikki sisdan- ja uloslennot
lentokentalle ainoastaan maarattya sallittua égtikin, mika kulki Johvi — Tartto-maantietd Pagar
vilkkumajakalle (PU). Silla osuudella sallittu lekbrkeus oli 100 metria. Poiketessaan talta raitilt
saattoi joutua oman ilmatorjunnan tulittamaksi.klimajakan luokse sytytettiin tarvittaessa myos
merkkivalot, jotka informoivat ohjaajaa, jos lenéwitélla oli halytystila ja laskeutumiskielto.

Valitettavasti helmi- ja maaliskuu eivat olleet olaisille ydpommituslentdjille kaikkein
onnellisimmat kuukaudet. Yolla 27/28. helmikuutadptii venaldinen yoépommittaja parhaillaan
toiminnassa olevalle Johvin (Tammikun) lentokeetgdbommin, mink& seurauksena lentokoneessa
istunut 1. lentueen paallikk6 Oivo Soots haavoikuolettavasti (kuoli 28. helmikuuta). Vaikeasti
haavoittui my6s juuri taistelulennolta palantugutnantRoman Kuttis. Lentokentan pommituksessa
haavoittui myds muutamia kenttédhenkildston miei@#melta muistetaan limar Laurit ja Endel
Hiiesalu. Oliko heitd enemmankin, ja jos, niin Eelte olivat, sen on aika valitettavasti pyyhkinyt
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paikallaolijoiden muistista. (Huomattakoon, ettanttéa kaytiin pommittamassa toistuvasti, mutta
tavallisesti ilman tulosta).

Mutta ei siind vield kaikki. 3. maaliskuuta sai Vishlahistolla ollut valonheitinmies onnistumaan
sellaisen tempun, ettéd valaisi odottamatta taikeholta palaavaa ja jo laskeutumassa ollutta
konetta. Matalalla lentdnyt ohjadj@utnantAugust Rebane sokaistui eika kyennyt enaa hathigse
konetta, vaan se putosi ja paloi yhdessa ohjaagasda.

Mutta taistelulennot jatkuivat. 1. lentueen ottistmanHauptmannO. Sootsin kaatumisen jalkeen
hanen sijaisens®berleutnantRaimund Ots. Saatiin myds uusia lentokoneita. MNeaio Fokker
CVEita", nykymuistin mukaan 13 kappaletta, jotka saapuaikavalilla helmikuusta huhtikuuhun
(tosiasiassa piti koneita kuitenkin olla enemmamylthvasti parinkymmenen paikkeilla, silla
mydhemmin on yhdessa 11. yopommituslaivueen ilrkeggsa lentokoneiden méaaréksi ilmoitettu
perati 17Fokker CVEkonetta). Naista koneista vitsailtiin, ettd ne tokallantilaisia koneita, jotka
saksalaiset ovat ottaneet tanskalaisilta ja antareseirolaisille taisteluun venalaisia vastaannket
annettiin 1. lentueen kaytt6on. Lentokoneiden ksadkaivue sai JOhviin saapumisen jalkeen
kayttoonsda myos liikkuvan lentokonekorjaamon, jongarikymmenmiehistd henkilostba johti
FeltwebelTiit Varang.

Rintaman paikalleen juuttumisen yhteydessa vuo®dd helmikuussa muuttuivat melko pian myos
taistelulentojen olosuhteet. Vihollinen ehti nyinititain keskittda pysahtyneelle rintamalle runsaast
ilmatorjuntatykistdd, mink& takia rintaman yli l&neita koneita otti usein vastaan todellinen
kaikenkaliiberisten ilmatorjunta-ammusten rajahdgsja valojuovien ilotulitus. Se ei kuitenkaan
pystynyt pakottamaan lentgjia luopumaan taistetéigbn tayttamisesta, silla venaldisten
ilmatorjunta oli enimmékseen enemman massiivista karkkaa. Toisinaan piti kylla maaratyn
maalin paalle menoa kokeilla useita kertoja erinsigta, mutta tavallisesti lentajat veivat kuitenki
tahtonsa lapi, ja pommit pudotettin sinne, minnigkin. Mitd tulee vihollisen yohavittajien
toimintaan, niin virolaiset eivat kylla onnistunesita nakeméaan, vaikka varmaankin pari kertaa
niistd annettiin varoitus ennen lentoa. Tuntug st annettiin enempikin kaiken varalta.

Toukokuun lopulla saatin  myods lentdvaan henkildkan téydennystd. Libausta tuli
lentokoneellinen uusia koulutettuja kk-ampujiakgjaettiin lentueiden kesken. Heita olivat:

1. Aksel Anton 9. Elmar Pentre
2. Valdur Ernits 10. Ants Prikk

3. Elmar Heinsalu 11. Feliks Prodo
4. Ralf Kapmann 12. Guido Salvet
5. Hans Kitvel 13. Harri Sampo
6. Artur Hunt 14. Vaino Sepp
7. Elmar Kasper 15. Erich Toom
8. Ants Mitt 16. Ulo Tallmann

Yllamainittujen kanssa saapui yOpommituslaivueesemy0s Libaussa ohjaajien kurssilla
lentosuunniStuksen opettajana olligutnantEvald Aleksander Stein, joka oli joutunut ristaan
lentokoulun johtokunnan kanssa ja paastakseermaila oli suorittanut kk-ampujakurssin.

Samalla kuitenkin laivueesta lahti joukko kokend#atajia. Saksan sodanjohdolle oli nimittéin aikaa
myo6ten valjennut, ettéd ulkomaalaisten kayttd ilmauvssa oli tarpeen, ja vuoden 1944 touko —
kesakuussa lahetettiin 11. ydpommituslaivueestankgnen miesta havittajalentajakoulutukseen.

' Kevyt tiedustelu- ja pommikoriokker CV jota valmistettin monena versiona, suunnitetiimnna 1924 Hollannissa.
Toisen maailmansodan alugsakker CVEoli kaytdssa viela monen maan ilmavoimissa (HollaRtiotsi, Norja, Suomi,
Unkari).
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Lahtijat olivat:

6.LeutnantValdemar Eller
7.LeutnantHarri Kollo

1. LeutnantJari Kukk

2. OberleutnanKarl Lumi
3 OberleutnantLembit Reidal 8Oberleutnantedgar Martenson
4. Oberleutnantiohn Sepa PberleutnantAnatol Rebane
5. OberfahnrichAkse M Kessler 100berleutnantAlbert Vaart

Myo6s kk-ampujien joukossa oli lahtijoitd. Kesakuaig¥rnussa alkaneelle ohjaajakurssille lahetettiin
kk-ampujia nelja miesta ohjaajiksi oppimaan. Heati

1. UnteroffizierErich Masing
2. ObergefreiterAnts Aavik
3. GefreiterFranz Arm

4. GefreiterEndel Parloja

Kuitenkaan pienemmalla ohjaajamaaralla ei tarvirioimia kauan. Kesdkuun ensimmaisina paivind
loppui Libaussa ensimmainen alokkaina aloittangaajakurssi, joka lahetettiin tdydennykseksi 11.
yopommituslaivueeseen. Sen pohjalta muodostetiivuéen kolmas lentue. Lentueen paallikoksi
tuli HauptmannAavo Urgsoo, jonka muistin mukaan laivueen komenkguptmannLehman ol
antanut hanelle kaskyn uuden lentueen perustamigdstoukokuuta. KuklauptmanUrgsoo saapui
kesakuun alussa Libauhun, hénelle selvisi yllatta@td ohjaajakurssi oli jo paattynyt (paattyi 3.
kesdkuuta) ja lopettaneet oli l&hetetty lomallenkdimmoisten touhuilujen jalkeen lentokoulun
johtokunnan kanssa, joka tarjosi aluksi uuden lemtu tekniseksi henkilostoksi juuri
mekaanikkokurssin suorittaneita miehid, hanen aaniaiitenkin lopulta tdydentaa uuden lentueen
tekninen henkil6sto siten, ettéa juuri mekaanikkakim lopettaneiden miesten lisaksi annettiin uuteen
lentueeseen myos muutamia kokeneita jo Viron ilnmauno kuuluneita mekaanikkoja (vaapelit Karl
Aslok, Voldemar Siibe, Robert Norberg ja varmaardom{?) Peets. Viimemainitun etunimen on aika
valitettavasti muistista havittanyt), samoin muutansaksalaisia erikoisammattimiehid. Myds
yksikdn Hauptfeldwebeksi (Spigs:ksi) tuli siihenastinen Libaun koulutuskomppanpis:na toiminut
FeldwebelBurckhardt. Taman henkiloston kandsauptmannUrgsoo matkusti 7. kesdkuuta Libausta
Johvin lentokentalle, mika oli maaratty uuden leetu sijoituspaikaksikauptmannUrgsoon kanssa ol
uuteen lentueeseen tullut viela toinenkin kokemitimalentdjéOberleutnant Georg Poolma, joka otti
nyt itselleen lentueen teknisen upseerin ja lemysggllikon sijaisen velvollisuudet.

11. yopommituslaivueen esikunta ja 1. ja 2. lenéintivat ennen uuden lentueen perustamista kesakuun
alussa Johvista ja perustivat tukikohdan Rahklatoleentélle. Uusi sijaintipaikka, Rahklan lentoként
sijaitsi noin 30 kilometrin paassa Rakverestd,sesti Rahklan kartanosta itaan olevilla pellogéieoii
tyypillinen tilapaislentokenttd. Rintama oli sieltinnuntietd [&Ahes 80 kilometrin etéisyydella.
Lentoyksikdn henkil6std majoitettiin hajalleen taio.

Vahan ennen juhannusta saapuivat Johviin my6s larobéet lentajat. Heitéa oli yhteensa 25 miesta:

1. Leutnant Otto Tamm 11Gefreiter Ants Malkus
2.0Oberfahnrich  Oskar NOomm 12Gefreiter Rein Merisalu
3. Oberfahnrich ~ Virgo Vallner 13 .Gefreiter Karl Mallo

4. Feldwebel Boris Parl 14Gefreiter Karl Parts

5. Unteroffizier Evald Kaasik 15Gefreiter Valdo Raag
6. Unteroffizier Theodor Kiivet 16Gefreiter Kalju Reitel
7.0bergefreiter Vambola Mardiat 17Gefreiter Arnold Ristmae
8. Gefreiter Kaljo Alakila 18 Gefreiter Herbert Rouk
9. Gefreiter Hendrik Arro 19 Gefreiter Uno Tael

10. Gefreiter Bruno Ehasalu 2@efreiter Harri Toi

21. Gefreiter Viktor Valk 24. Gefreiter Helmut Vo&sari
22. Gefreiter Endel Vesk 25Gefreiter Harald Oo6r
23. Gefreiter Kalju Vijan
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Lentokoulun oli kylla paattanyt 26 miestd, muttastieGefreiter Endel Schénberg oli lomalla ollessaan
paennut Ruotsiin.

Koska ohjaajia oli yhteen lentueeseen liian paljdhetettiin heista seitseman miesté vanhojen éiadén
taydennykseksi. He olivat:

1. Feldwebel Boris Parl 5. Gefreiter Rein Merisalu
2. Unteroffizier Evald Kaasik 6. Gefreiter Herbert ROuk
3. Gefreiter Bruno Ehasalu 7. Gefreiter Uno Tael

4. Gefreiter Ants Malkus

Valinta lahtijéista tapahtui varmaankin arpomafiaten uuden lentueen kokoonpanoon jai lentueen
paallikko ja tekninen upseeri mukaan luettuna 22ajha. Kenties paivaa tai pari ennen juhannusta
hypéttiin junaan Libauhun matkustamiseksi, jonné lehnetty uuden lentueen lentokoneet.
HauptmannUrgsoon muistin mukaan hénen olisi annettu vatittgako lentueell@rado Ar-66 vai
Gotha Go-145oneet. Libaun lentokoulun opettajat olivat lemé&n molemmilla konetyypeilla,
mutta ottaen huomioon koneiden ominaisuudet ja tenorohjaajien suurempi lentokokemus
Aradoilla Urgsoo valitsiAr-66:t. Vanhoihin lentueisiin tadydennykseksi lahteneet hatelahetettiin
Rakvereen toisten koneided€-50ja Fokker CVE tyyppikoulutukseen.

Libaussa otettiin siis vastaan 2@rado Ar-66tyypin lentokonetta, Koneet olivat vanhoja ja
muutaman koneen lentokunnossa pitamiseksi mekagpiklpiti myéhemmin ndhda paljon vaivaa.
Paluulento Libausta Johviin tapahtui Parnun kaytissa yovyttiin. Parnusta eteenpdain lennettiin
tiukkoina osastoinaStaffelkolonng HauptmannUrgsoo valitsi jonossa lentamisen ilmeisesti siksi,
ettd Johvin (Tammikun) lentokenttd oli melko laketintamalinjaa, ja nuorten ilman kokemusta
olevien ohjaajien satunnainen erehdys suunnistasaselisi voinut kayda kalliiksi. Lennettiin noin
50 metrin korkeudella, ja siitékin syntyi hauskaut¥iimeista viisikkoa johti lentueen tekninen
upseeriOberleutnantG. Poolma, joka ilmeisesti tahtoi kokeilla, mitanm& tuoreet lent&jat oikein
olivat, ja lensi todellista matalalentoa. MatkalRarnusta Johviin piti lentdd myds Rahklan
lentokentan yli. Kun sitterHauptmannUrgsoo soitti laskeutumisen jalkeen Rahklaan ladvue
esikuntaan, kuului laivueen adjutantfiajor Juhalain arisseen hanelle: "Kuinka te lensitteld@e
piti lentdd lentueosastona 50 metrin korkeudesseagtos ylospain, mutta ei — te lensitte vallan
porrastus alaspéin. Se oli matalaakin matalampaade missa yksikon hantd melkein viisti maata.
Kun miné luulin, ettd nyt olivat kaikki, eikds véetule kaksi konetta ladon nurkan takaa”.

Johviin laskeuduttaessa sattui myos lentueen enginem lentovaurio. Ei tiedetd miksi, mutta
monelle miehelle oli jostakin syystad syntynyt kgsjtettd JOhvissa saa laskeutua vain puuparruista
tehdylle kiitoradalle, Todellisuudessa laskeutumsisroli asetettu kuitenkin parrukiitoradalle
poikittaiseen suuntaan, silla tuuli oli sellainanaanpinta oli kova ja lentokentalla riitti pituutta
Ollessaan omista tietamisistaan varmoja muutamatheni eivat ensinkdén katsoneet, mita
lentokentalla todella tapahtui ja kuinka toiset Ineie laskeutuivat, vaan ndhdessdén parruradan
aloittivat oitis laskeutumisen sille (osasto hajaamnnen lahestymista, ja laskeuduttiin yksitellen
vuoron peraan). Seurauksena oli Kaljo Alakilan lomnenurin niskoin meno satunnaisen
voimakkaamman tuulenpuuskan takia sivutuuleen ladkitaessa. Mekaanikot saivat kylla jonkin
ajan kuluessa koneen uudelleen kuntoon, mutta minaistelulentojen alkuun asti oli yksi kone heti
pois rivistd. Myohemmin 3. lentue sai lisdksi vaittholentueilta viela yhderHeinkel He-5(
(HauptmannA. Urgsoolle) ja yhdeirokker CVEn (OberleutnantG. Poolmalle).

Vanhoihin lentueisiin taydennykseksi lahetetyistéehista maarattiin 1. lentueeseGefreiterit B.
Ehasalu ja H. ROuk seka 2. lentueesEeldwebebeB. Parl,Unteroffizier E. Kaasik jaGefreiterit

A. Malkus, R. Merisalu ja U. Tael. Kuten jo maiiiitt heidat l&hetettiin toisten lentokoneiden
(vastaavastiFokker CVEja Heinkel He-50 tyyppikoulutukseen. Vetgjina olivadtokker CVHEIA
OberleutnantE. Lepp jaHe-50Qll& OberleutnantE. Tikerpae. Kurssi kesti noin kymmenen paivaa.
Sen aikana B. Ehasalulle sattBokker CVHI& kolme lento-onnettomuutta, niistd suurin oli
yblennolla térmays radiomastoon, joka putosi sékegn lentokoneen kanssa saksalaisten parakin
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paalle. Silla tavoin odottamatta unesta heratettygaksalaisten paniikki oli toki suuri, vaikkakaan
onneksi kukaan heista ei saanut surmaansa. Myo$kaghasalu ei loukkaantunut, mutta lentokone
romuttui. Kaiken sen seurauksena B. Ehasalu |&heté&akaisin 3. lentueeseen, minka johdosta 3.
lentueen ohjaajien mé&ara nousi nyt 21 lentajaan.

Lentokoneiden saannilla ei 3. lentue ollut vieldi haistelukykyinen. Jokaiselle ohjaajalle tehtiin
nimittain viela ns. tutustumislento, ennen kuin dtdlaskettiin yksin rintamalle. Se toteutettiinmii
ettd osa taistelulennolle startanneista 1. ja Btuben koneista starttasi kotikentaltd ilman Kkk-
ampujaa, teki valilaskun Johvissa ja otti sieltdkeansa jonkun 3. lentueen ohjaajan, jonka siis
vanhempi kollega tutustutti rintamaan ja nayttiinka taistelulento tapahtuu. Melko useat Libausta
tulleista nuorista lentdjista ovat muistelmissaartdneet, ettd ensimmaiseltd taistelulennolta ei
kdannyttykaan heti takaisin, kun tehtava oli settit, pommit pudotettu ja osumat tarkastettu. Sen
sijaan nuorelle lentgjalle oli viela jarjestettytgmnpi tutustumislento pitkin rintamaa selostaetd et
tama ilmatorjuntapatteri tulittaa kehnosti, eiké darvitse pelatd, mutta tuon kanssa taas pitaa ol
varovainen. Tavallisesti sen todisteena oli myosnasten ilotulitus koneen ymparilla, niin etta
monellakin nuorella lentgjalla herasi sisimmassh liutaa, etta mitd maalitaulua me esitamme
syytta suotta. Lahdetaan toki lipettiin, ennen Kuenpaukauttavat meidat alas. Miehen ylpeys kielsi
kuitenkin sita julkituomasta. Joka tapauksessa @agien kollegojen rohkeus ja tahdonlujuus teki
nuoriin lentgjiin  heidan ensimmaisen taistelulestonaikana syvan vaikutuksen, vaikkakin
myohemmin, kun taistelulentoja ja tottumusta takeeman, tuli myos itselle harjaannus ja taito ottaa
asia rauhallisesti.

Tassa on sanottava, ettd kun sydankesan valoisdbigaalta kylla helpottivat suunnistusta, lyhyt
pimeéa aika toisaalta mahdollisti tehda ainoastdashey lennon yon aikana, minka takia ohjaajien
kouluttaminen otti oman aikansa. Vaikka 3. lentuersimmainen itsenainen taistelulento tapahtui 9.
heindkuuta, lentue tuli taysin taisteluvalmiiksukkaikki ohjaajat olivat kayneet tutustumislenapll
vasta heindkuun toisella puoliskolla. Se kuitenkin valoisina 6ina aloittamisessa hyva, etta
samanaikaisesti diden pimenemisen ja suunniStukaédeutumisen kanssa ohjaajilla lisaantyivat
rintamakokemukset ja itsevarmuus, minka vuoksi ueella ei esiintynyt erityisid vaikeuksia
taistelulentojen suorittamisessa.

Kuten jo mainittiin, 3. lentueen tekninen henkitijseritoten mekaanikot, koostui valtaosin hyvin
nuorista, askettain Libaun lentokoulun mekaanikke&un suorittaneista, jotka eivat loistaneet
erityisilla kokemuksilla, mutta olivat innolla muka asiassa. Tilanteen pelasti kuitenkin se, etta
nuorilla mekaanikoilla olivat apuna muutamat vart@teneet ja jo Viron ilmavoimissa palvelleet jo
aiemmin mainitut mekaanikot, jotka olivat nuorikekemuksineen ja taitoineen vahvana tukea ja
auttoivat tekemaan koneissa pulmallisimmat tyot. kdgtdnnon kauttahan myods nuoret saivat
kokemusta, mink& takia lentueessa ei syntynyt ldemehuollossa erityisia ongelmia, vaikka koneet,
kuten jo aiemmin mainittiin, olivat vanhoja ja reid moottorit verrattain kuluneita ja vaativat usein
korjausta.

Lentokoneista puhuttaessa tulisi huomata vielansedita virolaisista lentoyksikoista 3.lentue oli
ainoa, jolla oli oma tunnuksensa, mik& oli maalakoneen runkoon. Tosin ainakin osalla
meritiedustelulaivueen koneista potkurin napakgpinaalattu sini-musta-valkoisilla vareilla, mutta
sitd ei kai voi kuitenkaan taysin lukea tunnukseBsilentueen tunnuksen tekija oli eras lentueen
ohjaaja, entinen taideopiskelija Kalju Reitel (mgiatmin Virossa tunnettu kuvanveistgja). Tunnus
symboloi lentueen toimintaa — alhaalta teravalldkumapohjalla oli kuvattu pystyasennossa olevaa
lentopommia kynsissaan pitava pollo.

Heindkuun lopulla tuli lisdd ohjaajia. Parnun I&wolusta saapui taydennyskoulutuksesta
kahdeksanmiehinen ryhma vanhoja ohjaajia. Se obpatiydennyskurssi oli aloitettu jo huhtikuussa
Libaussa, mutta koulutus saatiin paatbkseen vastauBsa.
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Tulijat olivat:

1. Leutnant Udo Harm
2. Leutnant Johannes Kimmel
3. Leutnant Johannes Piliste

4. Leutnant Endel Raba

5. Oberfahnrich Arnold Potisepp
6. Oberfahnrich Vaino Karb

7. Unteroffizier Edvard lllison
8. Unteroffizier Karl Tennosaar

Heista V. Korb tuli sairastumisen takia Libaun &lia ohjaajakurssilta, mutta toiset olivat jo ennen
sotaa kayneet Viron armeijan lentokoulun.

Uudet ohjaajat maarattiin 2. lentueeseen. Sen ree&i myds ndille ohjaajille jarjestettiin
tyyppikoulutusHe-50koneille. Se alkoi Rakveressa, mutta koska Rakvéeatokentta oli siihen
aikaan kovin kuormitettu, koulutus siirrettiin Tiathaan, josta lennettiin koulutuksen paatyttya
Rahklaan. Nailla tyyppikoululennoilla toimi opettap Juhan Laanes. Uudet ohjaajat aloittivat
taistelulennot elokuun alussa (lentopaivakirjan eark esim.LeutnantJ. Kimmelin ensimmainen
taistelulento tapahtui 8. elokuuta). Siten voi sgredtd viimeistaan elokuun puolivaliin mennessa 11
yopommituslaivueen taistelukelpoisten ohjaajien r@ddli saavuttanut maksiminsa ja pysyi silla
tasolla syyskuun puolivaliin saakka.

Vuoden 1944 heindkuun lopussa ja elokuun alusstirkdyarvan rintamalla koko historian aikana
suurin ja verisin Virossa kayty taistelu — Sinimdaistelu, joka alkoi 24. heindkuuta Auveren luona
ja paattyi 9. elokuuta Sinimaella, missa Puna-gamegritti hinnalla milla hyvansa tappioista
huolimatta murtautua rintaman |api. Vihollisen, Lmgradin rintaman ylipaallikdlle marsalkka
Leonid Govoroville alistetut kenraalieversti Ivanedjuminskin johtama 2. Iskuarmeija ja
kenraaliluutnantti Filip Starikovin 8. Armeija vueat raskaissa taisteluissa verenséa kuiviin, mutta
rintama kesti. Saksalaisten ja heiddn kanssaanm8k@d puolustaneeGruppenfihrer Felix
Steinerin johtamaan |ll Saksan Panssariarmeijalmt&uuluneiden muista kansallisuuksista
(tanskalaiset, norjalaiset, hollantilaiset ja munlgvien joukko-osastojen, muiden muassa myds 20.
(virolaisen) Grenad6oridivisioonan tappiot olivatiset.

Myds 11. yopommituslaivue lensi siihen aikaan Narviatamalla. Vaikkakaan yopommituslentajat

eivat pommittaneet etulinjaa, kuten jo aiemmin oainittu, olivat rintamanlaheiset ryhmityspaikat,

tykkipatterit ja huoltotiet jatkuvasti maaleina. éilmmiten pommituskohteet olivat ns. Krivasoon
motissa, mink& paalla disin pysyvasti "roikuttiin]la olkoonkin, ettd taistelutoiminta tavallisesti

hieman hiljeni yoksi, oli yollakin vihollisen lahefustassa lennettdessa ilmasta katsottuna sett@a, e
alhaalla kavi kiivas metakka.

Vaikka Narvan rintaman ilmatorjuntatuli oli melkaivasta, yopommituslentdjilla ei ollut kesalla
miestappioita. Oberfeldwebel A. Viltropin piti kayttda laskuvarjoa, kun hanenntamalla
l[apiammutun koneensa moottori paluulennolla pysgjegsakin Pagarin tienoilla. Myds Vambola
Mardiat joutui kayttamaan laskuvarjoa, kun han lagppalavasta koneesta ja laskeutui omalla
puolella suolle. Kumpikaan mies ei loukkaantunutitelkin pienempid vastoinkaymisia ja harmeja
oli, kutenGefreiterA. Malkusen térmaysie-5Qlla Rahklan lentokentéan vieressa kasvavaan puuhun.
Kone kylld romuttui, ja puusta katkesi latva, muttajaaja jai ehjaksi. Oli myds hyvin vaikeita
lentoja, kuten 3. lentueen suorittama hyokkays iBeld rautatieasemalle, mitd suojattiin erittain
vahvasti. Ankarasta torjuntatulesta huolimatta, k@inyhteydessa valonheittimetkin auttoivat
etsimaan hyokkaavia lentokoneita, pommit pystytkiintenkin pudottamaan maaliin ja visuaalisesti
varmistamaan, ettéa yksi valonheitin sekd muutartgkki onnistuttiin nahtavasti tuhoamaan. Ja
kaikki ilman omia tappioita. Jalkeenpéin se turtibjuntatulen kiivaus huomioon ottaen todella
ihmeelta.
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Narvan rintamalla toimittaessa kaytiin aika ajoigd® pommittamassa venalaisten rintamanlaheisia
lentokenttia. Eivatka venalaisetkaan jaaneet veldaaptmannUrgsoo sai 3. lentueen Johvissa olon
aikana kayttoonsa pienen henkil6auton, varmaankiel Kadetin”. Kun han tuli ensimmaista kertaa
asken saadulla autollaan lentokentalle, yksittdinenaldinen yopommittaja pudotiauptmaniin
ollessa lennolla lentokentélle pommin, joka teliosta kerralla romun. KuHauptmanrtuli lennolta
takaisin, saattoi han enaa ihmetellda vain savugidanoksid. Vaikka heti otaksuttiin venalaisten
kdyneen pommittamassa lentokenttda ilman suunratelwli teko tehty jddauptmannilman autoa.
Enempaa kiusaa vihollisen lentokoneet eivat kyehBekentueen lentokentille kuitenkaan tekemaan,
silla ne pommittivat padasiassa Pagarin lahellauttall valekenttdd, jossa oli puusta tehdyt
lentokoneet.

Niin kuluivat paivat ja yot — viimemainitut enimmsgen lentdessa, paivalla puoleen paivaan
nukkuen, iltapaivat joko lentokentalla aurinkoaaett tai korttia pelaten. Ajoittain tarjosivat
mielenkiintoisen naytelman Stukatlut87), jotka hyokkasivat vihollisasemiin. Koska Jdhvin
lentokenttad oli rintaman lahella, kaikki oli hyvaeurattavissa. Yleisesti ottaen Stukat eivat kéetin
erityisia tappioita, mutta sota on sotaa, ja aineaegkki mennyt parhain pain. Mieleen on jaanytsera
Stukien rynnakkopaiva, jolloin nékyi, kun he ryhgi palaamaan, ettd yksi kone pyrki jAdmaan
osastosta jalkeen. Sen ehdittyd lahemmaksi lent@éekuului myos ettd koneen moottori paukkui
kovasti. limeisesti se oli saanut pahan osuman.idgRotti huomasi nahtavasti Jéhvin lentokentan
ja kaartoi pois osastosta ilmeisena aikomuksenkeldsa. Laskeutuminen tapahtui kuitenkin
jotenkin omituisesti. Koneen oikaisu ennen maalstmmista tapahtui lilan korkealla (2 — 3 metrin
korkeudella), se menetti nopeutensa ja vajosi tgsiihmaahan. Maahan térmattyaan kone paiskautui
uudestaan ilmaan ja putosi sitten maahan jaadeslleek seisomaan. Potkuri oli luonnollisesti rikki.
Kuten selvisi, koneen d&ljynlauhdutin oli ammuttkkii ulos suihkuava o6ljy oli tehnyt koneen
kuomun taysin lapinakymattomaksi, eikda kuomun aslkaimassa koneen sivulta kurkistelemiseksi
auttanut. Ohjaajan lasit ja naama olivat taysigssi, ja han oli kAytanndssa sokea. Kk-ampuja oli
havainnut lentokentan, ja laskeutuminen tapahtuyitékinollisesti katsoen sokkona, kk-ampujan
johtamana. Miehilla oli ollut kuitenkin onnea, javaa ravistelua lukuun ottamatta he olivat terveet,
ja pian heidat vietiin takaisin omaan yksikkdon&djaajan nimi kuului olleen kentiggauptmann
Kuhimey (kuuluisan Suomessa toimineen lentoyksikdmentajanOberst Kuhimeyn sukulainen),
mutta taysin varmaa se ei kuitenkaan ole.

Pienena valipalana voisi tdssa mainita, ettd Jdewitokentalla ukkonen tuotti 3. lentueelle tocsh
yllatyksen. Rintaman laheisyyden takia nimittairhvid lentokentté oli miinoitettu, ettd sen voisi
nopeasti rajayttaa. Miinoina oli lentopommit, jotkdi varustettu sahkosytyttimilla ja yhdistetty
toisiinsa sdhkdjohdolla. Oli onni, etté johdot aliskatkenneet useasta kohdasta, silla paivan aikana
salama iski kaksi kertaa lentokentan johtoihin. iEmsaisella kerralla lensi ilmaan voimakkaalla
rajahdykselld joku peltotilkku, mika ei kuitenka@ehnyt lentokenttdd kayttokelvottomaksi. Vain
lentokentalla koneita kunnostaneet mekaanikotvahtarmuuden vuoksi nopeasti tiehensé. Mene ja
tieda, mihin se seuraava leimahdus tulee. Toing@hdis, jonkin ajan jalkeen, onneksi myds
paivasaikaan, kun ei ollut lentoja, havitti patké@laustietd kentdn takalaidalta, samoin erityista
vahinkoa aiheuttamatta. Nyt kuitenkin mekaanikavail kyllastyneet juttuun, ja kaikki pommeja
yhdistavat johdot yksinkertaisesti katkaistiin.fia Johvin lentokentta jaikin lopulta rajayttamatta

Oli myds hauskoja juttuja. Erdaana yoBéerleutnantPoolman kk-ampujana lensi ohja&j&freiter

K. Alakila, jonka koneen moottori oli maaraaikaishossa. Rintaman takar@okkerin moottori
alkoi kuitenkin paukkua voimakkaasti. Yksi sytyiyigipa oli katkennut, ja tulpan elektrodi ol
lentanyt tiehensa. Poolma huusi Alakulalle, etlgpa hyppési ulos. Alakila kuitenkin kuuli, etta
hyppéé ulos. Ohjaaja sana on ilmassa laki, musts leitsoessaan Alakila naki, ettd he olivat viela
vendalaisten puolella, samaten oli selvaa, ettd éssee ei ollut sellaista vikaa, mika johtaisi
putoamiseen. Alaklla suuttui ja vastasi, etta haska, hyppaa itse, jos haluat. Myéhemmin
maassa miehilla oli jonkin aikaa keskenaan seligtinkuka sanoi kenelle mitakin.
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Elokuun puolivalissa 3. lentue muutti Johvista \@aMaarjan lahelle Triigin lentokentélle. J6hvin ja
Triigin valilla muutettiin jopa kaksi kertaa, sipaitsi ei ollut selvaa, miksi se oikeastaan olpéam.
Totta kylla, taistelutoiminnan kiihtyessd Narvamtamalla oli JOhvin lentokentan saksalainen
henkilostd yhta mittaa halytystilassa ja tahtoieytit yona (27. heindkuuta) jopa lahtea pikavauhtia
evakkoon siita huolimatta, ettda 3. lentueen korwmfat parhaillaan taistelulennolla. Ainoastaan
HauptmannUrgsoon valiintulo jatti miehet paikoilleen. Harjdsi saksalaisille, etta lentueella ei ole
peradntymiskaskya, ja ennen kuin sen yon taistehale loppuvat, hdn ei yksinkertaisesti laske
lentojen suorittamiseksi tarpeellisia miehia polmka lahtee omasta aloitteestaan pakoon, on
sotilaskarkuri ja lahtee sotaoikeuteen. Jopa lemitéin komendantti saksalaindmajor oli niin
sanotusti lipettiin 1&htéén valmis ja odotti, mi#ih virolaiset tekevat. Kun lentue kuitenkin jai
paikalleen, eivat saksalaisetkaan voineet lahtpalkénakeen.

Elokuun puolivaliin mennessa olivat kiivaat taisteNarvan luona jo loppuneet, ja siten Johvista
lahtemiseen ei ollut suoraa vihollisen hyokkayk&esheutuvaa perustetta. Todennakdisesti peruste
saattoi olla lisdantyva ilmavoimien tarve etelamlpisella rintamalla, silla Triigi oli Tarton luo&s
lentamiseen lahempana kuin Johvi eikd jaanyt sanmayloskdan Narvan rintamasta lilan kauas. (Jo
16. elokuuta piti pommittaa Mehikoorman lahella madaskua tekevid venaldisia, kun
samanaikaisesti lennot jatkuivat myos Narvan rirtilen Koska myods Rahklassa tukikohtaa pitavat
1. ja 2. lentue lensivat molempiin suuntiin. Voisssanoa, etta 11. yopommituslaivue taisteli
samanaikaisesti ns. kahdella rintamalla, niin Narkain Tartonkin.

Triigin lentokentta sijaitsee Triigin kartanostagtikilometria etelaan, poikittain Triig — Pudivere
tiehen nahden. Komentopaikkana kaytettin vanhaatokentéan laidalla olevaa heinalatoa.
Lentokoneiden mekaanikot ja muu maahenkilostd retjon lentokentan ympariston taloihin.
Lentgjat olivat ensimmaisen Triigissa oloajan Padin koulussa, toisella kerralla Triigin kartanossa
Keséainen lammin aika mahdollisti kuitenkin my6s yigpsen pelloilla olevissa heinépieleksissa,
mit& monet kayttivat hyvaksi.

Triigin ja Johvin valisella sukkuloinnilla sattuiokmannen lentueen lentgjalle korpraali Kaljo
Alakulalle omalla tavallaan erikoinen tapaus, kuinén koneensa moottori sammui pian Triigista
paluulennolle J6hviin |&hdon jalkeen, joten handntphda pakkolasku Rahklan lahelle, Kellaveren
maelle viljapeltoon. Pellossa oli kuitenkin kivgk@a vioitti koneen pyoran. Koska uutta pyoréaa ei
ollut heti saatavilla (Rahklan lentokentalta lemtgvl. ja 2. lentueen koneiden pydrat eivat sopinee
Aradoon), tehtiin Rahklassa valiaikainen puinen pyor&anpantiin koneen alle koneen tuomiseksi
lentokentalle. Sen pyéran kanssa Alakila rullasidemsa moottorin kunnoStuksen jalkeen kylatieta
pitkin lentokentalle paikallisten asukkaiden, lastga koiralauman saattamana. Naky oli
ennenndkematon ja kylan vaen mielesta toki katge@marvoinen. Siihen mennessé, kun hén paasi
perille, oli paikalle tuotu myos oikea pyora, jatpdn vaihdon jalkeen han saattoi startata uudestaan
Johviin. Mutta kuten jo aiemmin mainittiin, lentsai melko pian kaskyn siirtya takaisin Triigin
lentokentalle, mihin nyt jaatin melkein elokuurpfun. Ensimmainen ja toinen lentue kuitenkin
toimivat Rahklan lentokenttaan tukeutuen.

Kuten jo edelld mainittiin, kun kesan loppupuoletiastelujen painopiste siirtyi Virossa Tarton
suunnalle, muuttui vastaavasti 11. yopommituslaweoiminta-alue, ja vuoden 1944 elokuun
puolivélista alkaen pommitettiin enimméakseen Mebikoan luota Peipsijarven yli tulevia ja Tarton
suuntaan hyokkaavia neuvostojoukkoja. Aluksi tdiimitsieltd, missa oltiin, Rahklan ja Triigin
lentokentiltd. Lennot ulottuivat jopa Riika — Piheo paallystetiehen astHé-5Qll& polttoaine ei
riittanyt pitkdan lentoon, ja niita suorittivat emnakseerirokker CVE ja osin mydsArado Ar-66t).
Taytyy sanoa, etta sitten kun taistelut siirtyivid@rton lahistolle, yolentdjilla oli hyva kiintopest
palava Tartto, joka kohta lentoonlahdén jalkeerpialkékya. Samalla se synnytti lentdjissa myos
suurta suuttumusta, silla ikivanhan Tarton havétysti vaikea rauhallisena pa&éltd katsoa. Paivaa
ennen Tarton valtausta kolmas lentue sai jopa téhtdentaa valiaikaisesti Tarton lentokentalta
lentomatkan lyhentdmiseksi. Sita varten ei Tarttgortynyt koko yksikko, vaan illalla lennettiin
tarpeellisen henkildstén kanssa Tarttoon ryhtyakgeeamimaan sieltd. Valitettavasti se oli jo liian
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myohaista. Tarton lentokenttd oli jo neuvostotydistulen ulottuvilla, ja sellaisissa olosuhteisga p
yblennoista luopua. Asia rajoittui yksinkertaisesliartossa yopymiseen ja aamuvarhaiseen
takaisinlentoon Triigiin.

Tarton suuntaan lennettaessa lentomatka Rahklarriigin kentiltd muodostui kuitenkin turhan
pitkaksi. Kun kiivas taistelutoiminta Narvan rintalta oli vaimentunut, laivue siirtyi elokuun lopaill
etelarintamaa lahempana oleville lentokentille.ifEmséinen ja toinen lentue siirtyivat Adavereen ja
kolmas lentue Oisun laheiselle Kéareveren lentoklentdl. ja 2. lentue eivat edes siirtyneet
kokonaisuudessaan, vaan osa miehistod, joukossa kky@mpujat, jatettiin tilapaisesti Rahklaan.
Mukaan otettiin vain tarvittava miehistd. Kolmastige siirtyi kokonaisuudessaan.

Adaveren (Puiatu) lentokentta sijaitsi Tallinna arffo maantien vieressa Adaverestd parisen
kilometria Tallinnan suuntaan maantien pohjoisplleld.entueiden henkilostd majoitettiin taloihin.
Komentopaikaksi tuli maantien ja lentokentén valiteo.

Kareveren lentokentta sijaitsi kapearaiteisen Filjandi rautatien lahella Kéareveren asemalta par
kilometria koilliseen Kéarevere — Oisun maantienrgha sen etelapuolella. Sekin oli tyypillinen
pellolle raivattu tilapaislentokentta. Miehistd roggttiin taloihin, lentgjat yopyivat niin sanotass
Oisun karjakartanossa. Toiminta Tarton suunnallaitasitui jonkin verran yksinkertaisemmaksi
kuin Narvan rintamalla, silla etenevan vihollisenlot kykenivat ndhtavasti kuljettamaan mukanaan
paaasiassa vain kevyita ilmatorjunta-aseita, jodétia ei tavattu sellaista ilotulitusta, mita Namv
rintamalla sai ndhda. Tilanne oli kyllakin sekaigemntamalinjojen osalta, silla usein edes esilkainn
eivat tienneet, missa omat tai viholliset tarkalledivat. Lentdjille sanottiin vain, ettda tama tao
paikka on viela meidan, mutta tuo on jo viholliselVélilla olevista paikoista ei ole tietoja, mutta
tarkistakaa siella itse rintamalinjan varmistamsghiista suunnasta ja mihin paukutellaan.

Vuoden 1944 kesalla, erittainkin syyspuolella l@gn siihenastista menestyksellista toimintaa rupesi
hairitsemaan uusi lentdjista rippumaton pula, ttéam Saksaa kohdannut polttoainekriisi. Niin
monikin kaunis, taistelulentoihin kaikin puolin se@ y0 piti istua maassa tai toimia ainoastaan
rajoitetulla lentokonemaaralla, silla koko laivudeiyttamiseen ei bensiinia riittdnyt. Asia menigop
mahdottomuuksiin. Niinpa autobensiinin saastamiskébnas lentue sai valilla maarayksen tuoda
pommit lentokoneiden luo hevosilla. Se jai kuitenkritykseksi, silla olisi ilmeisesti ollut toivoto
yritys 10ytdd ympariston taloista sellaisia heppggala olisi ollut sellaiset hermot, ettéa ne kst
pystyneet sailyttdméan rauhallisuutensa ja kylmaygiensa lentokoneiden valissa yolla
likkuessaan lentokoneiden moottorien kaydessaklpassa ja sylkiessa tulta. Lopulta se kyettiin
tekemaan selvaksi myds korkeammille tahoille. Bamsipuutteen takia maassa istuva lentovaki
suurensi vielakin jopa hyvin aktiivisen vihollisemimintavapautta.

Elokuun lopulla sattui virolaisten lentoyksikoidkeistorian eniten romuttuneita lentokoneita vaatinut
"paukku” (yhteensa seitseman konetta yhdessa ydSed)jarjesti kolmas lentue Kareveren kentalta
lentdessaan. Tapahtuma, joka sattui 29. elokunsajtaee hieman enemman kerrontaa.

Tilanne alkoi siita, ettd saksalainen lennonjohtaljaillalla startteja ja laskeutumisia johtamaan
mennessaan ottanut mukaansa vain yhden punais&kiraketin (pahat kielet kertoivat, ettd han oli
paivalla vahan ryypiskellyt). Nyt han sai ilmeisesarkkaamattomuuttaan alkuun tapahtumat
antaessaa®@berfahnrichO. Némmelle luvan rullata lahtopaikalle samana&ati kuinOberleutnant

G. Poolma tuli parhaillaan laskuun. O. N6mm oli lgstaan unohtanut [&ht6paikalle rullatessaan
sytyttda koneen lentovalot, minka takia Poolma&inyt hanta. Sen sijaan, etta tilanteen alytessaan
olisi valittomasti sammuttanut kiitoradan valot, kéi olisi tehnyt Poolman laskeutumisen
mahdottomaksi, tilanteesta pelastynyt lennonjohtajapui ainoastaan Poolman eteen ainoan
punaisen rakettinsa, ja senkin niin myohéaan, &tmima enaa kyennyt reagoimaan. Tapaus paattyi
siihen, ettd Poolmaiokker CVEleikkasi NOmmenAraddta vasemmat tasot menettden samalla
omat laskutelineensd, ja kone tuli kiitoradalle albden. Sen takia kiitoradan mydhempi kayttd ol
mahdotonta. Kumpikaan lentgja ei onneksi loukkaauntu
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Lennonjohtaja oli niin hermostunut, ettei vielak&d&ammuttanut kiitoratavaloja, vaan juoksi
kauempana sijaitsevaan komentopaikkaan noutamsa taketteja. Han unohti hermoStuksissaan,
ettd kaikissa lentokoneissa oli punaiset merkktigkga han olisi saanut ne kummasta tahansa
koneenromusta. Valaistu kiitorata oli rintamaltamaville lentokoneille laskulupa, ja ennen kuin
lennonjohtaja ennatti takaisin komentopaikaltayatliK. Mallo ja H. O6r ennéattaneet laskeutua
omilla Araddllaan rikkoutuneiden lentokoneiden péaalle. Oikeamm H. O6r naki viime hetkella
romukasat edesséan, repi koneen nokan jyrkastihgpéatakseen sen yli, mutta menetti nopeutensa
(moottori ei ottanut enda niin nopeasti kierrokga)entokone sakkasi romukasan taakse nenalleen
maahan. Nyt oli kiitorata jo rikkoutuneita konei@van taynnd. Kukaan ei ollut onneksi
loukkaantunut.

Taman vuoksi Kareveren lentokentta oli lentotoinailte suljettu, ja jokainen mies, jolla sattui
olemaan punaisia raketteja saapuvilla, ampui riatearpalaaville koneille raketin eteen (kukaan ei
enda uskonut lennonjohtajan toimintakykyyn). Leetatin paalla oli todellinen ilotulitus.

Rintamalta palaaville (heitéa oli kuusi tai seitserpéalotulitus oli mukavaa katsella, mutta teki gk
tapauksessa selvaksi, ettd omalle kentélle heit@né&an oteta vastaan. Koska radioyhteytta ei,ollut
ei ollut mahdollista saada tietaa, mistd on kysynNigmpa otettiin suunta Adaveren lentokentalle,
mista 1. ja 2. lentue lensivat ja mik& oli suunhite. lentueen varakentaksi. lkava kylla, Adaveren
lentokenttd oli 3. lentueen ohjaajille tuntematsia kukaan ei ollut kaynyt siella aikaisemmin ja
O0inen pimeys ei mahdollistanut arvioida lentokentainteitd taysin oikein. Siella oli myos
maanpinnan korkeus hieman poikkeava, minka takikekmsmittareihin ei voinut luottaa, kun ne oli
nollattu oman kentan mukaan. My0s kiitorata oli éampi kuin Kareveressa ja kaiken lisaksi piti
laskeutua vasemmanpuolisessa sivutuulessa.

Aluksi kaikki sujui natisti, mutta sitten antoi koannen lentueen viimeisena laskuun tubafreiterl

E. Vesk koneensa sortua liikaa oikealle. Han alirijiaikeissa vetaa yli, kun kévi paukahdus ja
Veskin kone syoksyi kahden kiitoradan reunallad@abbroaan odottavaiRokker CVEnN lapi leikaten
niiltd siivet ja toiselta kaiketi pyrstonkin poid/eskin oma kone rikkoutui siina rytakdssa niin
taydellisesti, ettd ensi vilkaisulla heti ylos antormu raketin valossa tuntui, ettéd sen koneen pilotti
"nostetaan kauhalla ulos”. Sitten kuitenkin romuwkatkoi liikkua. E Vesk rydmi ulos ja nosti kaden
korvalleen, kuullakseen, kayko kello viela. Valigatasti se naytti paukun” tapahtuma-aikaa. Mies
itse oli kylla ehja, mutta kunnolla piesty. Mydskéatisten romuttuneiden koneiden miehistot eivat
olleet loukkaantuneet.

Tapaus paattyi sotaoikeudessa, silla seitsemarokieméen samanaikainen menettaminen oli
kuitenkin vahan liikaa. Saksalainen lennonjohtaga relja kuukautta rangaistuspataljoonaa. Myos
lentovalojen sytyttamisen unohtan@berfahnrich O. Nomm sai rangaiStuksen, mutta hanen
rangaiStuksensa korvattiin rintamalle lahettamésgtissa han muutenkin jo oli.

Virolaisten lentoyksikdiden taistelutoiminta jatkkaikesta huolimatta siihen asti, kun noin syyskuun
puolivalin paikkeilla yleinen tilanne koko rintanf@lmuuttui ratkaisevasti vihollisen eduksi, mika
pakotti saksalaiset jattamaan Viron. Se lopetti sn§d. yopommituslaivueen toiminnan Virossa,
koska Viron tuleva puolustaminen muuttui mahdottksnaei ainoastaan lentdjilla, vaan myés muilla
Viron joukko-osastoilla. Niinpd seurasikin viroldlis lentoyksikéille saadun kaskyn mukaisesti
matka Saksanmaalle, silla taistelu Viron itsendsyy puolesta oli silla kertaa virolaisista
riippumattomista syista loppunut.
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Vuoden 1944 kevattalvella saapuivat
11. yépommituslaivueen tanskalaisilta pois
otetut Fokker CVE-koneet. Kuvassa viela
Tanskan tunnuksella R-23 oleva Fokker,

joka sai virolaisessa yksikossa tunnuksen

2W+0OD

Vuoden 1944 helmikuussa aloitti
11. ydpommituslaivue toimintansa
Virossa Johvin (Tammikun)
lentokentalta.

Heinkel He-50 J6hvin
puuparruista tehdylla

kiitoradalla.

Tama Fokker sai
11. ybpommituslaivueessa
tunnuksen 3W+OL
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Kolmannen lentueen koneissa oli lentueen
tunnus — p6ll6 pommin kanssa. W. Mardiat ja
tunnuksen suunnittelija K. Reitel (oikealla)
maalaamassa tunnusta koneen kylkeen.

Mekaanikot Johvin (Tammikun) lentokentalla
naamioverkolla katetussa sirpalesuojassArado Ar-66
konetta huoltamassa.

Kolmannen lentueen tekninen upseeri yliluutnantti G
Poolma
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Johvin lentokentté oli niin lahella
rintamaa, etta rintamalta nouseva savu S
(horisontissa) oli hyvin nahtavissa. e Y |
Lentokentélle rakennettavan -
bunkkerin vieressa ottavat aurinkoa Y i
(vasemmalta) H. Oor (seisoo), K. Vijan, # L R
V. Raag, O. Tamm, A. Ristiméae, H. Toi ' 1, -

ja H. Arro f

W .
o
(=

Triigin ja Kareveren kentilla
lentokoneet seisoivat paivisin
naamioituina metsan laidassa. Usein
pommikasat olivat samassa paikassa
lahelld, pyoreapaiset kasettipommit
(Behaltent) seka kartiopaiset miina- ja
sirpalepommit sekaisin. Pommien
moraalisen vaikutuksen lisd&dmiseksi
oli pommien pyrstoissa pillit, ns.

"Jerikon torvet”.

Myos vapaa-aikana lentajat kavivat
usein lentokentalld. Vasemmalla seisoo
ylavartalo paljaana mekaanikko E.
Oppi, pommikasan luona ovat ohjaajat
T. Kiivet, A. Ristmae ja H. Vosari.
Taustalla onArado Ar-66
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E. Vesk on huomannut, ettd pommikasa sopii
erinomaisesti myos tupakointipaikaksi.

Aamuinen rentoutuminen disten
taistelulentojen jalkeen. Vasemmalta
(piiriss&) ohjaaja H. Arro (selin),
mekaanikot K. Astok ja V. Siibe, ohjaajat
O. Tamm, V. Raag, A. Ristmée, A.
Urgsoo, H. O6r ja varmaankin H. Toi.

Aamuisilla istunnoilla oli useinkin
paljon selitettavad. Kuvassa on
vauhdissa H. Vosarri.
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Esimiehen (kapteeni Aavo Urgsoo) ja
alaisen (korpraali Helmut V&sari)
mielipiteiden ei tarvinnut yksityisissa
keskusteluissa kayda yksiin.

Valilla kaytiin sellaisissa keskinaisissa
keskusteluissa hyvinkin kuumana.

Heinkel He-50Rahklan lentokentan
laidalla. Siivella istuu H. Taremae.
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11. yépommituslaivueen taistelutoimintaan kayttamatentokentat.
1. Tuleblja, 2. Relbitsa, 3. Siverskaja, 4. Pihkv&est, 5. Idritsa,
6. JOohvi (Tammiku), 7. Rahkla, 8. Triigi, 9. Adavee, 10. Karevere.
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11. yopommituslaivueen taistelutehosta vuoden 194éséataisteluissa

Lukijaa epéaileméatta kiinnostaa, millainen 11. yopomoslaivueen taisteluteho oli vuoden 1944
kesalla, ja sitten myos verrata sitéa esimerkiksoNitasavallan ilmavoimien taistelutehoon vuonna
1940.

Aloitamme vaikka lentokoneista. Tiettavasti yoportusiaivueiden lentokoneiden maaraksi (nk.
Sollbestanyloli suunniteltu 20 lentokonetta jokaiselle lerdlie +2 konetta esikunnalle. Sen mukaan
kolmen lentueen 11. yopommituslaivueen kaytosssi glitanyt olla 62 lentokonetta. Tosiasiassa
yksikon kaytossa olleiden lentokoneiden maara (skbestandl oli jonkin verran suunniteltua
pienempi. Lentoyksikon taistelutehon maarittamigdtakin tietylla hetkelld tulee kuitenkin lahtea
tarkasteluhetkelld taistelukelpoisist&ir{satzberejt lentokoneista eikd kokonaismé&arasta. Olihan
tavallisesti osa lentokoneista monista syista paikéalla korjauksessa, mika vahensi yksikon
taistelutoimintaan kaytettavien lentokoneiden luki&n&ad. Tiedot yksikon lentokoneiden maarasta
annettiin korkeammalle taholle joka  kuukauden  enséisena, kymmenentena,
kahdentenakymmenentend ja viimeisend paivana. , Smélainen 11. yopommituslaivueen
taisteluteho vuoden 1944 kesalla — syksylla olifagat yleiskatsauksen alla esitetyt Saksan
arkistoista saadut tiedot aikavaliltéa kesakuun loppokakuu, jotka on esitetty kaavioina.

Kaavioiden tiedoista tulee todeta, ettd niissdasidlaan 11. yopommituslaivueen lentokoneiden
maarad alkaen kesdkuun lopusta, jolloin kolmasukermli tuonut koneensa Libausta Jdhviin,
viimeiseen ilmoitukseen ennen lentoyksikon lakkamista. Tiedot kuvaavat seka yksikdssa olevien
lentokoneiden kokonaismaaraa konetyypeittain (kadyi ettd myos sitd, kuinka paljon niista oli
annetulla hetkella (ilmoituksen antopaivand) tadeihistelukunnossa (kaavio 2). Kuten naista
tiedoista ilmenee, oli 11. yopommituslaivueella tkéga keskiméaarin 19e-50t8, 9Fokker CVE&

ja 17 Ar-66:ta, joten keskimdaarin lentokoneita oli vuoden 19d&ksalla — syksylla 45, joista
taisteluvalmiita keskimaarin 43 konetta.

11. yopommituslaivueen taistelutehon konkreettisaksnanalysoimiseksi on tarkoituksenmukaista
jakaa kaavioissa esitetty aikavali kolmeksi jaksoKsiistd ensimmainen olisi 30.6. — 20.8.

(todellisuudessa sen jakson pituus olisi miltekelm loppuun), toinen jakso 31.8. — 20.9. ja kolmas
jakso 21.9. — 01.10. Ensimmaista jaksoa luonnethifiteellisen suuri taisteluvalmiiden koneiden
maara, joka vaihtelde-50koneilla 17 — 19 valilla, siis keskimaarin 18 kttaeFokker CVENn méaara

oli 7 — 15 konetta (keskim&arin 11 konetta)Ae66:n maara 15 — 19 konetta (keskimaarin 18
konetta). Yhteensa laivueen taisteluvalmiiden koeei maara oli tarkasteltavalla ajanjaksolla
keskimaarin 47 lentokonetta.

Elokuun lopulla tapahtui kuitenkin ns. "suuri paukkmika vei kerralla rivista yhden yon aikana
kolme Fokker CVEA ja nelja Arado Ar-66ta. Seuraavalla jaksolla (31.8. — 20.9.) laivueen
taisteluvalmiiden koneiden méara oli siksi vain-3861 konetta.

18. syyskuuta 11. ydpommituslaivue l&hti Virostasjten seuraavan jakson luvut eivat kuvaa enaa
laivueen taisteluvalmiutta, vaan lentokoneiden d@anatkalla Saksanmaalle.

Ehka tassa kohtaa pitéisi vield todeta, ettd tgsdwImannen lentueen koneméaatae{50ja Ar-66)
vastasivat likipitden suunniteltua vahvuutta, kaastensimmaisen lentueen konemaara jai tuntuvasti
suunniteltua pienemmaksi.
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Taulukko 3. 11. yopommituslaivueen lentokoneiden &#ra vuoden 1944
kesalla — syksylla konetyypeittain

60

EAr-66
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Lentokoneiden méara
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Taulukko 4. 11. yépommituslaivueen taisteluvalmiién lentokoneiden maara vuoden 1944
kesalla — syksylla konetyypeittain
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Kun verrataan tietoja 11. ydépommituslaivueen leatemaadrista Viron tasavallan lentokonemaaraan
v. 1940, niin vuonna 1940, ennen Viron liittamistdeuvostoliittoon, Viron ilmavoimien
lentokonema&ara oli eri tietolahteisséd 38 — 41 kan@tiku kattaa kaikki lentokoneet, niin taistelu-,
koulu-, kuin harjoituskoneetkin). Niistd taistellivdita oli ainoastaan 8 konetta. Siten 11.
yopommituslaivueen taisteluvalmiiden lentokoneideéara vuoden 1944 kesalla ylitti koko sotaa
edeltaneen Viron ilmavoimien taisteluvalmiiden tkdneiden maaran keskimaarin 4,5 — 5,9-
kertaisesti. (Kaikkien Saksan ilmavoimissa peragfen lentoyksikdiden taisteluvalmiiden
lentokonemaarien selvittdmiseksi tulisi naihin niadlisata viela 127. Meritiedustelulentolaivueen
taisteluvalmiit lentokoneet).

Lentoyksikon taisteluteho ei kuitenkaan riipu ast@@an lentokoneiden lukumaarasta. Yhta tarkeaa
on sen lisdksi yksikdssa olevien lentokoneen mi@jeis, ensi sijassa lentdjien maara. Seuraavassa on
esitetty tiedot 11. ydpommituslaivueen lentavastiakilostosta elokuulopulla — syyskuuralussa.
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Taulukko 5. 11. yopommituslaivueen lentavéa henkikéio ja upseeristo
(Tilanne elokuun loppu — syyskuun alku 1944)

Laivueesileunta

Tahystajat:

1. Hauptmann
Lentgjat:

1. Major

Muut:

1. Hauptmann
2. Oberleutnant

Lentgjat:

1. Oberleutnant
2. Oberleutnant
3. Leutnant

4. Leutnant

5. Oberfeldwebel
6. Oberfeldwebel
7.1

Kk-ampujat

1. Gefreiter

2. Gefreiter

3. Gefreiter

4. Gefreiter

5. Gefreiter

6. Gefreiter

7. Gefreiter

8. Gefreiter

9. Gefreiter

10. Gefreiter

Lentgjat:

1. Hauptmann
2. Oberleutnant
3. Leutnant

4. L eutnant

5. Leutnant

6. Leutnant

7, Leutnant

8. Leutnant

9. Oberfahnrich
10. Oberfahnrich

11. Oberfeldwebel

12. Feldwebel
13. Feldwebel
14.Unteroffizier

Paul Lehmann
Peeter Juhalain

Juhan Ainjarv
Karl Nerska

Lentue

Raimund Ots
Eduard Lepp
Ants Piirsalu
Uno Polikarpus
Priido Kubits
Maido Mand
Herbert RGuk

Aksel Anton
Valdur Ernits
Ralf Kapmann
Elmar Kasper
Ants Mitt
Ants Prikk
Feliks Prodo
Guido Salvet
Harri Sampo
Ulo Tallmann

[Z&ntue
Karl Roovet

Eelar Tikerpae
Juhan Laanes

Elmar Endrekson

Udo Harm

Johannes Kimmel
Johannes Piliste

Endel Raba
Vaino Korb

Arnold Potisepp

August Rae
Endel Sihver
Boris Parl
Eduard lllisson

Laivueen komentaja (saksalainen)
Laivueen adjutantti

Lentokentan komendantti
Aseupseeri, komentopaallikkod

Lentueen paallikko
Lentueen varapaallikko
Tekninen upseeri

Lentueen paallikko
Tekninen upseeri
Lentueen varapaallikko
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15. Unteroffizier Evald Kaasik
16. Unteroffizier Karl Tennosaar
17.Gefreiter Ants Malkus
18. Gefreiter Rein Merisalu
19. Gefreiter Uno Tael
Kk-ampujat:

1. Unteroffizier Endel Kukk

2. Unteroffizier Boris Sade

3. Obergefreiter
4. Obergefreiter
5. Obergefreiter
6. Obergefreiter

Elmar Heinsalu
Lembit Jarver

Eduard Kortsini
Arvo Putmaker

7. Obergefreiter Enn Rada
8. Gefreiter Artur Hunt
9. Gefreiter Hans Kitvel
10. Gefreiter Elmar Pentre
11. Gefreiter Vaino Sepp
12. Gefreiter Erich Toom
Fhtue
Lent&jat:
1. Hauptmann Aavo Urgsoo Lentueen paallikko
2. Oberleutnant Georg Poolma Lentueen varapaallikko, tekninen
3. Leutnant Otto Tamm Komentopaallikko
4. Oberfahnrich Oskar NOmm
5. Oberfahnrich Virgo Vallner

6. Unteroffizier
7. Unteroffizier
8. Unteroffizier
9. Unteroffizier
10. Obergefreiter
11. Gefreiter
12. Gefreiter
13. Gefreiter
14. Gefreiter
15. Gefreiter
16. Gefreiter
17.Gefreiter
18. Gefreiter
19. Gefreiter
20. Gefreiter
21.Gefreiter

Theodor Kiivet
Arnold Ristméae
Harri Toi
Helmut Vdsari
Vambola Mardiat
Kaljo Alakila
Hendrik Arro
Bruno Ehasalu
Karl Méllo

Karl Parts
Valdo Raag
Kalju Reitel
Viktor Valk
Endel Vesk
Kalju Vijan
Harald Oor

Kuten edelld olevista tiedoista nakyy, 11. yoponusidivueen henkilostossa oli elokuun lopussa —
syyskuun alussa yhteensd 48 ohjaajaa, mika yittiuken lentokoneiden maaran ja tarkoitti, etta
kaikkia taisteluvalmiita lentokoneita (36 — 41) tarvittaessa mahdollista kayttaa.
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Kun tarkastellaan tilannetta koko kesan ajalta,asia hieman mutkikkaampi. Laivueen ohjaajien
maara oli nimittdin vuoden 1944 loppuun mennessiere tdydennyksen saapumista Libaun
lentokoulusta ja kymmenen miehen havittajakouludimettamisen jalkeen, pudonnut 15 ohjaajaan,
niin etta kun taydennyksen saavuttua Libaun lentbisia (25 ohjaajaa) perustettiin 3. lentue, nousi
ohjagjien maara neljaankymmeneen jaaden kuitenkeld vkaytbssa olevaa lentokonemaaraa
pienemmaksi, silla kolmatta lentuetta perusteteesls saatu myds 20 lentokonetta lisdd. Siten
heindkuun aluss&le-50n ja Fokker CVEn ohjaajien mé&ara oli 21, minka lisaksi oli 29-66.n
ohjaajaa. Elokuun alussa paasivat myos Parnustdentyskoulutuksesta saapuneet kahdeksan
ohjaajaa rintamalentdjiksi. Sit¢te-50 ja Fokker CVEkoneilla lentavien 1. ja 2. lentueen ohjaajien
maara nousi 29:aan. Ylipdansa laivueessa oli, kigesmiemmin mainittiin, yhteensa 48 ohjaajaa,
mikd enemman tai vdhemman vastasi keskimaaraistdeltevalmiiden lentokoneiden maaraa
(keskimaarin 47 konetta). Ohjaajien ylimaara syngsta "suuren paukun” jalkeen elokuun lopulla,
kun seitseman lentokonetta poistui kaytosta.

Yhteenvetona voidaan sanoa, ettd 11. yopommitustaiv taisteluteho saavutti huippunsa vuoden
1944 elokuussa. Silloin voitiin joka yo lahettasstalulennoille enimmilldan jopa 48 lentokonetta.
Ottaen huomioon, etta elokuussa pimeammaksi mwegtuydt mahdollistivat 3 — 4 taistelulennon
suorittamisen joka koneella yon aikana, merkitsisg&, ettd laivue kykeni suorittamaan joka yo
enimmilladn 144 — 192 taistelulentoa. Valitettavastiellisuudessa sita ei tapahtunut. Kyseisessa
tapauksessa oli hyvin voimakas rajoittaja Saksatamgahdannut polttoainepula, mista johtuen ol
oita, jolloin hyvasta lentosdasta huolimatta einkdtty ollenkaan tai lennettiin vain osalla
lentokoneista. Viron puolustamista se ei edesauttga sai ohjaajissa aikaan suuttumusta, silla
vihollinen sai nyt Tarton suunnalla hyvin useimt@a hairitsematta.

Hyvasti Viro!

Syyskuussa tuli kaikille selvaksi, ettd Viron pusikminen muuttuu yha kyseenalaisemmaksi,
vaikkakaan saksalaiset eivéat halunneet puhua\seéta julkisesti. Painvastoin 12. syyskuuta viarail
laivueen esikunnassa Adaveressa 3. Lentodivisio@oamentajaGeneralmajorSigismund Freiherr
von Falkenstein, jonka alaisuudessa 11. yopomnaitugd oli, ja vakuutti, olkaa rauhalliset, Viroa
puolustetaan joka tapauksessa. H&n suositteli daivuhenkilostod tiedottamaan siitd myds
omaisilleen, ettd nama eivat antaisi asiattomidrufan hairita itsedan eivatka joutuisi paniikkiin.

Valitettavasti se oli tyhjaa puhetta ja loppu lah&uoden 1944 syyskuun puolivalissa oli rintamilla
muodostunut sellainen tilanne, ettd Saksan korketitasjohto paatti luopua Viron puolustamisesta
ja vetda joukkonsa pois Virosta. Syyskuun 16. pé#valitler oli antanut luvan jattaa Viro ja 17.
syyskuuta oli Tarton lahistolla alkanut venalaisteurhyokkays, joka johti rintaman murtumiseen.
18. syyskuuta 11. yopommituslaivue sai ké&skyn ygiirtatviaan Smiltenen kaupungin lahella
sijaitsevalle Blomen lentokentélle. Kaskyn tayttdean ei ollut ennalta valmistauduttu (H. Taremaen
muistin mukaan olisi Rahklassa kuitenkin aloiteliti syyskuuta puhelinlinjojen purkaminen, mik&
kertoi siirtymisesta). Eika vielakadan kerrottu, mitiittyen tukikohtaa vaihdetaan. Yksinkertaisesti
sotilaallisesta tarpeesta aiheutunut siirto lenttkiéd toiselle, kuten ilmavoimissa on melko
tavallista, ja siina kaikki. Puhuttiinhan rintaneatotteissa Latviassa tapahtuvista raskaista taistz)
minka takia taydentava ilmavoimien tuki voisi osmitua valttamattomaksi ja siten tukikohdan
vaihto polttopistettéd lahempana sijaitsevalle |katdédlle tadysin normaaliksi tapahtumaksi.
Monellakin miehell& herasi sisimmassa epailysjlaise sittenkin lopullinen [&ht6 Virosta.

Koska asia oli etukéateen valmistelematta, puuttup@ommituslaivueelta Blomeen lentamiseksi
tarpeelliset kartat. Ainakin kolmannessa lentueesgsti oli vain kolme kappaletta. Koska
Hauptmann A. Urgsoolla ja hanen sijaisellaa@berleutnant G. Poomalla oliAradga vahan
nopeammat koneetginkel He-50ja Fokker CVE, jai lentueenArado-osastolle vain yksi kartta,
joka oli osaston johtajaksi maaratylla Gefreiter Atrolla. Koko jaljelle jaédneen porukan piti
yksinkertaisesti seurata hantd. Koska 1. ja 2ubkmgsa oli taas tuolloin enemman lentokoneita kuin
ohjaajia, pantiin muutama 3. lentueen ohjaaja,goidmat koneet olivat huollossa, ja he siten ilman
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konetta, siirtamaan toisten lentueiden koneita Mmastaavaa koulutustdeinkelilla tai Fokkerilla
lentamiseen. Kaikki piti saada kuitenkin jarjestymaja niin kavikin. Yksikko laskeutui taydessa
kokoonpanossa Blomeen. Lentokoneiden takakabimdesssivat yleensd niiden mekaanikot, loppu
maahenkilostd sekd kk-ampujat matkustivat autoktmsea, josta osa aloitti matkansa Rahklasta,
minne osa 1. ja 2. lentueen miehista oli jatettydeiden siirtyessa Adavereen.

Seuraavana paivana Blomeen saapui aiemmin laivaiegssillut 3. Lentodivisioonan komentaja,
joka silloin tiedotti virallisesti paatoksesta lu@pVirosta. Koska aikaisemmasta lupauksesta Viron
puolustamiseksi osa miehista oli saattanut tiedottamaisilleen, ettda nama eivat huomioisi
kaikenlaisia huhuja ja kiirehtisi evakuoitumaarhdtettiin nytHauptmanit A. Urgsoo ja K. Roovet
erikoistehtavddn Tallinnaan tekemdan kaiken maiséoll ilmavoimalaisten perheiden
evakuoimiseksi. Tallinnaan lennettin Fokker CVE&;ll koska sen toimintasade mahdollisti
edestakaisen lennon yhdelld tankkauksella, josnhaéta ei olisi endaa saanut polttoainetta. Koska
OberleutnantR. Ots oli jo aikaisemmin Tallinnassa, syntyinite, jolloin kaikki lentueiden p&aallikot
olivat samanaikaisesti poissa. limavoimalaistenh@ielen evakuointia pidettiin kuitenkin niin
tarkeana, etta sita varten lahetettiin ns. "rasidasto”.

Tallinnassa oli lentoyksikdilla oma huoltovirasjonka paallikkdné oli sotilas- ja Viron Aeroklubin
lentdja Arthur Piller. Huoltovirasto oli Raatihuare torilla entisen upseerikasinon talossa, ja sen
tehtavana oli kaikkien ilmavoimalaisten ja heid&@rhgidensa sosiaalikysymysten hoitaminen. Sen
viraston kautta nyt ryhdyttiinkin toimimaan, tehtimita lyhyt aika vahankin mahdollisti. Paljoon ei
kyllakaan pystytty, silla jo 22. syyskuuta piti t&h. Puna-armeija valloitti Tallinnan. Tallinnasda
myos toisia, sinne huollossa olevia koneita noutaméihetettyja ohjaajia. Niinpa Ulemisten
lentokentalle kokoontui syyskuun 22. paivan aamulisi miesta:Hauptmanrit A. Urgsoo ja K.
Roovet,OberleutnaniG. PoolmaQOberfahnrichO.NOomm sek&sefreiterB. EhasaluOberleutnanR.
Otsan oli onnistunut l[Ahteméaan laivalla Tallinnasta

Vaikkakin HauptmannA. Urgsoon mukaan hanelle oli luvattu ilmoittaitiivan ajoissa lentokentin
jattdmisesta, lentokentta oli jo silloin tyhja,lgntokoneet, jotka oli ollut pakko jattaa, oli rgjétty
kappaleiksi. Paaltapain ehjana seisoi ainoastaaker, jolla oli tultu, mutta useista yrityksista
huolimatta sita ei onnistuttu kaynnistamaan. Pit@ampvian tutkimiseen ja remonttiin ei kuitenkaan
ollut aikaa, eika ollut muuta mahdollisuutta kuinopua lentoajatuksesta ja seikkailla autolla
Rohukilaan ja sielta Hiidenmaan kautta Saarenmaalle

Saarenmaalta eteenpain padsy osoittautui aluksikealesi paikallisten saksalaisten
sotilasviranomaisten vastuStuksen talkdauptmannA. Urgsoon muistin mukaan Itameren saarten
puoluStuksen komentaj&eneralleutnantHans Schirmer ei ensin tahtonut tietdak&an olejaaji
eteenpain lahettdmisestd, vaan halusi kayttaa Jadikavakimiehind paikan paall&auptmann A.
Urgsoo ei kuitenkaan luopunut itsepaisyydestaarhga onnistui lopulta I16ytamaan ilmavoimien
radioaseman ja lahettamaan sieltd radioviestin énhtddivisioonan komentajallé&eneralmajor
Falkensteinille saaden sieltd vastaukseksi kaskyaapen valittomaksi kdadnnyttamiseksi omaan
yksikkdonsa, mika silloin oli Libaussa. Siten onniin saamaan korkeimmalta taholta maarays, etta
ohjaagjat paasivat laivaan ja lahetettin omaan k{®insa. Laivaanpaasylupa kirjoitettiin, laivaan
astuttiin 28. syyskuuta ja seilattin Saksanma&letenhafeniin, sieltd edelleen Libauhun, misséa
laivueen piti olla. Siella kuitenkin selvisi, ettdivue oli silla valin jo siirtynyt edelleen Lat\aa,
TirkSliaihin. Lopulta tultiin laivueeseen takaisrasta 5. lokakuuta.

Laivueessa olivat tapahtumat menneet siten, ettididommituslaivue lensi Blomesta 20. syyskuuta
Libauhun He-5Qt tekivat tankkauksen vuoksi valilaskun Tukumsjssaissa laskeuduttiin monille
jo koulutusajasta tutulle lentokentélle. Seuraavpaavana yksikko lahetettiin Grobinista Libaun
pienemmalle lentokentdlle ns. Libau-Nordille, misgduttin 1. lokakuuta asti. Silla valin,
varmaankin 22. syyskuuta, oli autokolonnakin tupetille. 1. lokakuuta lennettiin Libausta Latviaan
noin 80 kilometrin paahan ja Mazeikiaista muutamdiometrin eteldaan sijaitsevalle TirkSliain
lentokentélle. Viron jattdminen oli vaikuttanut walsti lentoyksikbssa palvelevien miesten
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mielialaan. Vaikkakaan alussa ei kerrottu, mihimogta lahto oli sidoksissa, oli paljonkin niitatlja
aavistivat kipean totuuden. Niinpa lentoyksikon hexekilostossa oli niitd, eika vahan, jotka heti
lahtokaskyn saapuessa pdaattivat olla lahtemattasiéy ja huolimatta siitd, mikd heita odottaa,
pakenivat yksikdsta. Ohjaajien joukossa nousi ekjisymys, jatkaako vai ottaa suunta Ruotsiin.
Olihan paaméaara, minka edestd oli taisteltu — vapaa — nyt lopullisesti muuttunut
saavuttamattomaksi, ja edessa odotti tuntematavdiduus, silla saksalaisiin liittolaisena, jonka
kanssa voi tehda hyvaa yhteistyota, ja erityiseakisan voittoon, ei uskottu.

11. yopommituslaivueesta lensivat Libausta TirkSlia lennettdessd Ruotsiin  yksHe-50
ohjaajanaarOberfahnrich Arnold Potisepp (miehiston®berfaltwebelEvald Luuk ja mekaanikko
Viktor Ambus) sek& berleutnantEduard Lepan ohjaameokker CVE(miehistonaOberfaltwebel
Konrad Kulmallik ja Faltwebel Rubo Kaarn). Olosuhteet siihen olivat hyvin susdtii Startattiin
suoraan merelle (nousun annettiin venya pitkakasiyallitsi melko tihed kumpupilvisyys, mika olisi
tehnyt jaljittAmisen vaikeaksi. Startattiin lentii@in kolmen koneen osastoina. Molemmat Ruotsiin
lenténeet koneet teeskentelivat koneissa pikkuaikaj odottivat, kunnes kaikki toiset laivueen
koneet olivat startanneet, ja starttasivat siti@mdestaan ja ottivat suunnan Ruotsiin.

On sanottava, ettd monetkin ohjaajat olivat valmmaikeuden edesséa, mita tehda. Mekaanikot eivat
kyllakaan sanoneet mitddn, mutta monikin heist@kgaajalleen painokkaasti tiedoksi, ettd kone on
taysin kunnossa ja tupaten tayteen tankattu. Mgd&in kirjoituksen tekija muistaa, etta han ja hanen
osastonsa ohjaajat (Kaljo Alakila ja Harald Ootpiist ennen lentoonlahtda hanen koneensa
vieressa maassa ja pohtivat, mitd tehda. Selvatbgtadei saatu syntymaan, ja niin han sanoi
viimeisind sanoinaan ennen koneisiin nousua jeotaniéhtod, ettei tieda, mita tekee, ja jos joku
kavereista ei ole osaston johtajan paatokseenudtyign ja irtoaa osastosta, han ei kunniasanalla
sano miehesta koskaan pahaa sanaa. LentoonlaHBéanj&kiersi paassa ajatus, mita pitaisi tehda.
Siksi nousu merelle venyi pitkaksi. Sitten kuitenkiotilaan velvollisuudentunto sai voiton — mehan
lenndmme takaisin rintamalle, ja kuinka sina sillbylk&at ystavat ja yksikon ja ryhdyt karkuriksi.
Kaarto reitille. Se oli erdas raskaimmista paatdksisnikd tuolloin vasta 19-vuotiaan pojan on
tarvinnut tehda. Taakseen, ndhdékseen, mita kaekavat, han katsoi vasta sitten, kun oli kaattanu
takaisin reitille. Vasen siipikone oli paikallassamoin oikea. My6hemmin pohdimme asiaa monta
kertaa keskendamme, ja molemmat kaverit sanoivatgr@Eensa itsekseen, etteivat irtoa osastosta.
Minne ystavat lahtevét, sinne my6s han. Voi vaivata, ettd samanlaisia paatoksia tekivat sina
paivana varmasti monet ohjaajat.

Tassa kohtaa on huomattava, ettd kovin monell@islgntaminen ilmeisesti olisi onnistunut. Tuskin
saksalaiset ensimmaisten poislentaneiden koneiéliieen olisivat jaaneet suut auki katsomaan.
Todennakoisesti saksalaiset olisivat asian hedlgittyd keskeyttaneet lentoonlahdét, ja ilmeisesti
virolaisten edelleen lentdminen olisi loppunut. ssilk Potisepp ja E. Lepp tekivat oikein, kun
starttasivat viimeisind. Siten saksalaisten keettéiiokunta ei voinut tehda mitdan toisten
estamiseksi.

Mitd tulee lentoon Libausta Tirksliaihin, siind ts&tmonelle miehelle seikkailujakin. Lennettiin
kolmen koneen osastoina ja karttojen vahyyden tédiden aina) niita riitti vain johtokoneille, ja
siipikoneiden tuli seurata niita. Yksi 3. LentueasastoUnteroffizier Theodor Kiivet jaGefreiterit

Karl Parts ja Kalju Reitel, lensi huolettomastisgkvahan, ja koska rintama oli lahelld, parayttiva
matalalennossa rintamalinjan yli. Asia huomattiasta sitten, kun alla havaittiin venalaisia saslai
jotka hajaantuivat, suojautuivat ja avasivat tukemeita kohti. K. Reitelin muistin mukaan taman
koneen takaistuimella lentdnyt mekaanikko olisitaasut tuleen. Nyt tehtiin nopea kaarto takaisin,
mutta koneet saivat paljon osumia. Kaikki miehelyséit vahingoittumina, mutta K. Reitelin piti
l[apiammutun 6ljyjarjestelman takia tehda jopa pak&ku. Onneksi kylla omalle puolelle ja
onnistuneesti. Laivueeseen takaisin han paasi kadtaantena paivana koneen korjauksen jalkeen.
Myds molemmat toiset koneet laskeutuivat lentokentdkopuolelle ja paasivat perille vasta
seuraavana paivana. K. Parts naytti miehille kos@enatkatavaratilassa ollutta ja perusteellisesti
l[apiammuttua takkia valittaen, kuinka han kay nukkan sellaisen takin kanssa, joka on vain suuri
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reikd. T. Kiivetille taas miehet jarjestivat hungirsen vastaanoton, missa hanet palkittiin "suarist
teoista” perunasta leikatulla ritariristill&.

TirksSliai oli rintaman l&heinen tilapaislentokenttfa aluksi tuntui, ettd siella alkaa jalleen
taistelutoiminta. Paaltapain katsoen kaikki olimata taistelutoimintaan. Ainoa mita ei tullut, oli
taistelukasky. Paivat kuluivat, saksalaiset pesa@fit koko rintamalla, ilmavoimien toiminta
hyokkaavan puna-armeijan viivyttamiseksi olisi blkaikin puolin normaalia, mutta lentoyksikko
naytti olevan unohdettu. Joka paiva lentokentantiokolonnissa perdantyvia joukkoyksikaita, kun
samanaikaisesti lentgjat maleksivat pitkin kylaédtgen 1oytdd ajanvietettd. Tuli myos tieto, ettd
Ruotsiin lentdneet lentokoneet ovat laskeutunefasonnistuneesti, miehistdt on internoitu, mutta
lentokoneet palautetaan Saksalle. Tiedotteen saspusikko jarjestettiin rivistéon, jJdauptmann
Lehmann piti puheen, joka oli yllattavan tasapaieoi Sen sijaan, ettd olisi julistanut Ruotsiin
lenténeet miehet yksinkertaisesti pettureiksi jdtiési sekd soimannut heitd, han sanoi, ettéaaik
on sellainen, mik& vaatii raskaita paatoksia. Kokaikeassa, sen paattad kerran historia.

Silla valin saapuivat myods seikkailleet lentueidegéllikét mukanaan olleiden ohjaajien kanssa.
Mutta sitten, varmaankin 6. lokakuuta iltapuoleflaapui akkid kasky lentaa valittomasti mita
nopeimmin Saksanmaalle. Siihen olikin viimeinen khetsilla kuten mydhemmin kerrottiin,
venalaisten tankit olivat viimeisten koneiden steg$sa ainoastaan 5 — 6 kilometrin paassa.

Kolmannen lentueen maaranpaa oli Insterburg, wiktetueitten maaranpafauptmann Urgsoon
muistin mukaan varmaankin Jesau. Tarpeelliset kamtat puuttuivat jalleen, niin ettArado
lentueella oli vain yksi kartta sillakin kertaa. liTlentaa yota vasten, mika teki ilman lentovaloja
lentavien koneiden nakoyhteyden sailyttdmisen meklikeaksi. Suuri osa matkasta kulki rintaman
lahella sen kanssa enemman tai vahemman samansestiajoten lentovaloja oli mahdoton
kayttaa. Kaikesta huolimatta siirtolento ja maagsgsa laskeutuminen sujuivat normaalisti. llman
seikkailua ei matka siltikdan sujunut. Silla kertiki nimensa kuolemattomaksi tovereidensa
joukossa Harald Oor. Laivueen lentoonlahtt tapaleiueittain kolmen koneen osastoissa, jolloin
kolmannen lentueen piti starttaaman viimeisena.tdle@meiden valmistelu tapahtui kiireessa ja
ympariston taloihin  majoittuneet mekaanikot ké&skettkentalle halytyslahtona. Kiireella
lentokoneelle tullut Harald Odrin mekaanikko ReginMitt kertoi Odrille, ettd sen talon isanta,
jossa he olivat majoitettuna, oli pakomatkalle vabautuessaan teurastanut kotielaimia ja -lintaja j
kirosi, ettei ollut jaanyt aikaa ottaa mitaan muksa Ennen sita tuli lahtokasky. Oor ei miettinyt
pitkddn. Han arvasi, etta Saksanmaalle saavuttdelesat niukat ajat ruuan suhteen, ja han kaski
mekaanikon juosta heti takaisin ja kahmia mukaamgapaljon kuin mahdollista. Han lupasi itse
laittaa lentokoneen lentokuntoon.

Mekaanikolta kului kuitenkin edestakaiseen matKaaitua enemman aikaa. Laivue alkoi startata. Ja
niin tulikin kolmannen lentueen lentoonlahtévuokiska O6r oli luvannut odottaa mekaanikkoa,
han yritti lykata lentoonlahtéd viimeiseen astitgeskenteli koneen remonttia nostaen moottorin
suojuspellin ylos. H. Arron osasto, jonka oikearlpinen siipimies Oor tavallisesti oli, rullasi
pusikon suojasta aukealle ja jarjestaytyi lentootda varten (ainoastaan kaksi konetta). Arro odotti
viimeiseen asti, mutta kun nakoyhteys edella stagssiin koneisiin uhkasi katketa, han ei voinut
muuta kuin lahted. Yksi seuraavan osaston koneidi@si Arron oikeapuoleiseksi siipikoneeksi, ja
niin startattin. Ja Oo6r odotti. Odottelun lopekibneiden l4htda valvovan laivueen komentajan
HauptmannLehmannin saapuminen, silla taman asia oli lyldgts kone on lentokunnossa, pitaéa
rullata valittomasti lahtopaikalle, jos ei ole, dgietaan kone taivaan tuuliin ja Oor jatkaa matkaa
autokolonnassa. KurHauptmann Lehmannn itse auttoi sulkemaan moottorin suojapeja
kadynnistamaan koneen (hénelle ei ilmeisesti kiirdakia tullut mieleenkdan kysyd, missa
mekaanikko on), ei ollut mitaan tehtavissa, vadirpilata lahtopaikalle, missa Oor liittyi viimeisn
osastoon ja starttasi niiden kokoonpanossa.

Nousun aikana Oo6r naki mekaanikon juoksevan kelatiélalla suuri sakki selassa. Samassa rupesi
huonosti suljettu moottorin suojuspelti lepattamganOo6r irtautui osastosta ja laskeutui. O0r selit
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paikalle saapuneelldauptmann_ehmannille, joka luuli, ettei kone ole lentokuimien ja halusi antaa
maarayksen koneen rajayttdmiseksi, ettd kyse opasiaan pikku viasta ja han starttaa heti
uudestaan. Silla valin paikalle ehtinyt mekaanikkeitti sakin takaistuimelle ja sulki
moottorinsuojuksenHauptmannLehmann oli niin hermostunut, ettei hanella véalt padhan
kysya, kuka se paikalle juossut mekaanikko on jasénihdn on siihen asti ollut. Han kysyi
ainoastaan: "Oletteko mekaanikko?” MyoOnteisen wdstan saatuaan han kaski lyhyesti: "IStukaa
koneeseen, lennatte tassa koneessa!” Ennen leakdoal han vain kysyi Odrilta, tietaako tama
kuinka Insterbergiin lennetaan. O6r vastasi, etia bli lentanyt lentokoulun aikana monta kertaa
Insterbergiin. Todellisuudessa han ei ollut kaykgttaakaan Insterbergissa ja tiesi vain niin paljon
kuin oli ennen lentoa kaskynjaolla kuullut. Suuatanoin 188ja kaupunki on suuri ja sen lapi virtaa
joki. Nakoyhteyden saamiseksi lentueeseen hadahyjt jo toivottoman kauas jalkeen.

Kohta alkoi hamartaa ja pian sen jalkeen tuli pisa¢gun O6r oltuaan jo jonkin aikaa ilmassa tahtoi
tarkistaa polttoainemaaramradaissa oli pneumaattiset polttoainemittarit, jotki@&de nayttaneet
jatkuvasti. Nayton saamiseksi piti polttoainemitiaalla olevaa vipua vetaa taaksepain ja sitten
vapautta se, jolloin mittarin osoitin naytti muu@msekunnin ajan sailéssa olevan polttoaineen
maaraa ja vajosi taas nollaan), selvisi, ettéa mitta ilmeisesti rikki, silla se naytti taytta sa. No
hyvd — polttoainemaaran voi myos arvioida lentoajankaan. Aradoissa oli mittaritauluista
irrotettavat kellot, jotka kavivat yhdella vedolteitseman paivaa. Tavallisesti ohjaajat kantoivat
kelloja taskussaan, silla niitd tupattiin "sosialimaan”. Kelloa katsoessa kuitenkin selvisi, etta
taskussa ollut kello oli jaanyt vetamatta ja seiddyt asiat olivat tukalasti — jaljella olevaa
polttoainem&araa ja lennettya aikaa ei tiedetd aar@kko takaistuimella on ilman laskuvarjoa, joten
laskuvarjohyppy hatéatilanteessa ei tule kyseeséasemmalla nékyivat rintaman tulipalot. Silloin
tuli alla nakyviin kaupunki, jonka lapi virtasi jokOor paatti kysya lentokentalta laskeutumislupaa
(toki niin suuren kaupungin luota aina joku I6yty®luksi hdn ampui ES-raketin, ja kun ei saanut
siihen vastausta, yhden punaisen ja vdh&n myoGherkakisi punaista hatarakettia, mutta alhaalta ei
tullut vastausta. Kuten myéhemmin selvisi, oli Tifs (nykyisin Sovetsk) lentokentta rajaytetty jo
paivalla. Kuitenkin alla oli jo Ita-Preussi ja pitre lapi saattoi aavistaa suuria peltoja. Niinpa Oor
paatti tehda hatalaskun, ennen kuin polttoaineggpumisen takia pysahtynyt moottori asettaisi hanet
pakkolaskun aiheuttamien vaikeuksien eteen.

Valittuaan paalta katsoen suurimman pellon hanyryaskeutumaan. Olihan se tietysti riski, mutta
eipa hanelle jdanyt kyseisessa tilanteessa muutakahdollisuuttaAradajen vasemman siiven alla

oli valonheitin, jolla saattoi valaista eteen, ja auttoi laskussa. Lasku onnistuikin, ja kaikeksi
onneksi kone pyséhtyi muutaman metrin ennen supjda. Vahat siitd, laheisyydessa oli eréas
saksalainen ilmatorjuntatykkipatteri, jonka miehettivat koneen valvontaansa, joten Oor ja
mekaanikko saattoivat nukkua rauhallisesti lahsisedalossa. Tieto Odrin  onnekkaasta
laskeutumisesta lahetettiin myos Insterburgiin, séigo odotettiin hermostuneena tietoja Oo0rin
kohtalosta.

Aamulla Oo6r jatkoi lentoaan. Ennen laht64aan harreginyt perheen tyttaren koulukartastosta Ita-
Preussin kartan, joka riitti suunnistamiseen. Jm miis Oor saapuikin lopuksi onnellisesti
Insterburgiin. Hanen mukanaan tuomasta "lisamuaniagitti niin mekaanikoille kuin Odrille ja
hanen tovereilleen joksikin aikaa lisdsarvinta.

My0s autokolonnassa matkaavalla maahenkilostoilaedkkailuja, silld yhdessa paikassa heidan piti
ajaa rintamien valista. Autonkuljettaja litanpoii@pner) jutteli siitda hanelle ominaisella tavallaan
ettd hanen pitdisi nyt ruveta tavoittelemaan ksl Rautaristida, silla han oli omien puheidensa
mukaan viivyttanyt 20 kilometria rintaman peraytgtdi. Kun haneltd kysyttiin, miten se tapahtui,
han kertoi ajaneensa omalla telaketjuautollaan &apeta tihean metsan lapi, hanen takanaan oli
tullut saksalainen Tiikeri-panssarivaunu, ja serkam@ puolestaan vendlainen T-34. Koska
saksalainen panssarivaunu ei kyennyt paksujen puidkia ohittamaan hanta, sen piti ruveta
vastarintaan venéalaiselle panssarivaunulle. Nitersirintaman perddntymisnopeus riippui litanpojan
auton nopeudesta.
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Seuraavana paivana Insterburgiin ja Jessauhun re@gu jalkeen koko yopommituslaivue lensi
edelleen Heiligenbeiliin (nykyisin Mamonovo), mikii silla kertaa maaranpaa. Siella lentokoneet
paikoitettiin lentokentan ymparilla leviaville peille ja miehet lentokentan luona olevaan kasarmiin
ja jaatiin odottamaan uusia maarayksia. Miestekgesa kiersi monenlaisia huhuja. Puhuttiin, etta
mennaan StukienJ(nkers Ju-8) tyyppikoulutukseen ja muuta sellaista. Aluksi laiitenkaan
tapahtunut mitaan.

On sanottava, ettd virolaisten Ruotsiin lentamieerjuurikaan lisdnnyt saksalaisten luottamusta
virolaisia kohtaan, ja esimerkiksi TirkSliaista #den lennettdessa laivueen osastoa saattoi alussa
pari Focke Wulf Fw-18%onetta, mink& sanottiin olevan suojaksi annettlinka suhteellisen hitaat

ja heikosti aseistetutw-183tiedustelukoneet olisivat suojanneet yopommitwsieen koneita, jaa
ilmeisesti vaille vastausta).

On sanottava, etta luottamuskysymys Saksan ilmadeainjphdon ja virolaisten lentoyksikdiden
valilla oli heti ensimmaisten lentokoneiden Ruotsakenemisen jalkeen muotoutunut melko kireaksi
(virolaisesta meritiedustelulentueesta oli kolmaddta paennut Ruotsiin jo 21/22. syyskuuta). Se ei
ilmennyt ainoastaan saattokoneiden kayttamisessalemnoilla. Niinpa 1. limalaivasto oli jo 4.
lokakuuta, kuten monista tietolahteista on selvinmpannut voimaan virolaisten lentokiellon ja
salaisessa sdhkdsanomassaan Saksan ilmavoimiesilgosittanyt anomuksen kaikkien virolaisten
lentoyksikoiden lakkauttamiseksi luottamuspulanaakeka ehdotuksen henkiloston lahettamisesta
joko SS:aan tai tydleirille, edelleen tydskentelywopivaa henkilostod kaytettavaksi apuhenkilostona
muissa yksikoissd. Anomuksessa pantiin merkilléd @irolaisten lentoyksikéiden siihenastinen,
Viron puolustamisessa osoitettu taistelumoraali rom, Viron jattamisen jalkeen, voimakkaasti
laskenut. Latvialaisia ei tassa anomuksessa ollainittu (heistd ei ollut vield kukaan lentanyt
Ruotsiin). Kaiken sen seurauksena tapahtui se, #t@avoimien johdon yhteydessa oleva
paamajoitusmestariGeneralquartiermeister beim Oberkommando der Lufeyantoi maarayksen
kaikkien virolaisten ja latvialaisten lentoyksikéi valittomastd lakkauttamisesta. Kaskyn
taytantoonpanoa ei kuitenkaan aloitettu samana dpdiv vaan tuntemattomasta syystd vasta
muutamaa péaivad myohemmin.

Totuutta kunnioittaen pitéda todeta, saksalaisefteakkauttaneet vuoden 1944 syksylla ainoastaan
virolaisia ja latvialaisia lentoyksikoitd, vaan havan polttoainepulan vuoksi ylipddnsa suuren osan
omista ilmavoimistaan. P&&asiassa sailytettin astean havittajalentoyksikot, jotka olivat
valttaméattomia Saksan puolustamiseksi lansiliitioeiden jatkuvasti voimistuvia ilmahyokkayksia
vastaan. Siten voi olettaa, ettd yopommitus- ja ittedusteluyksikot olisi lakkautettu vaikka
luottamuskysymysta ei olisi ollutkaan.

12. lokakuuta iltapaivalla koko 11. yopommituslavérjestaytyi puhutteluun, ja laivueen komentaja
HauptmannLehmann tiedotti, ettéd sotilasjohto on paattankdattaa laivueen. Seuraavana paivana
tehdaan viela viimeinen siirtolento, jolloin koneaedaan lahella olevalle varakentalle, ja sitten
lentaminen on loppu. Koska virolaisiin ei enda ditt, annettiin myds maarays tyhjentaa koneet
lahes taysin polttoaineesta. Polttoainesailidibgtettiin vain viimeiseen siirtolentoon tarvittava
bensiinimaara. Kaskya ryhdyttiin myods heti tayttamamutta lahestyvan illan takia lentokoneiden
tyhjentgjat paattivat jattaa kaksi vimeistakker CVEa tyhjentamatta, luullen, ettei sitéa kukaan saa
tietdd.Fokker CVHIa saattoi yhdella tankkauksella lentaa viisialtssjopa seitseméan tuntia, ja niilla
oli lennetty alle kaksi tuntia.

lImoitus lentoyksikon lakkauttamisesta synnytti higsa hautajaistunnelman eikd Saksasta puhuttu
kauniilla sanoilla. Kahdesta tankatusta koneestiisakuitenkin vastoin saksalaisten odotuksia
tietad, ja heti 10ytyi myos kaksi ryhmaa miehigkpopaattivat kayttaa tilaisuutta ja paeta lentdmal
Luonnollisesti asiaa ei kuulutettu suureen &andamulla mentiin hiljaa toisille mitdan puhumatta ja
huomiota herattamétta lentokentalle. Ensimmaiséandiasi suoraan pellolta (lentokenttaa ymparilla
olevat pellot, missa koneet seisoivat, olivat leml@ht66n riittavan suuret). 3. lentueen lentgjan
Unteroffizier Helmut Vdsarin ohjaam&okker CVE mukanaan ohjaajdteldwebelBoris Parl ja
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GefreiterEndel Vesk sekda saman koneen mekaankteroffizierHarry Liiksaar. Koska pilvisyys
oli matala, lentokone katosi hyvin nopeasti singnaaa vallinneeseen sumupilveen ja laskeutui
jonkin ajan kuluttua onnellisesti pellolle Ruotsiss

Lentokenttaa vartioi kaksimiehinen partio, jokarkiginkia laajalle alueelle hajautetusti sijoitgén
koneiden valilla. Sina aamuna oli partiossa kaksorta miesta, jotka olivat tulleet ilmavoimien
palvelukseen vasta vdhan ennen Virosta lahtoa. it esanneet epailla asiassa mitddn — kun
lentokone lahti, niin kaipa silla oli tarve lahte&ivatka ryhtyneet mihinkaan toimiin eivatka teéine
halytysta. Silla valin tulivat myds toisten konaidenekaanikot kentalle laittamaan koneitaan
lentokuntoon siirtolentoa varten. Samanaikaisesynkistyi toiserFokker CVEn moottori, ja sekin
ryhtyi paikaltaan starttaamaan. Koneen laht6 kiuiterepaonnistui, kone kaartoi lahtokiidossa
starttisuunnasta sivuun kohti hieman kauempan&akwadoa.Konetta ohjasGefreiterKalju Vijan

ja mukana olivat viel®nteroffizierHarri Toi sek&Gefreiterit Kalju Reitel ja Valdo Raag.

Lentolahd6n epaonnistumisen syyna oli seikka, laitieen oma ohjaaja, joka tunsi koneen, ei ollut
mukana porukassa. K. Viljan ei ollut tietoinen @dneen viasta — jyrkassa kdannoksessa rullatessa
toisen pyoran jarru pyrki lukkiutumaan, minka tajyekasti lahtésuuntaan kdannetty kone kampesi
suunnasta sivuun (ensimmaisena startanneen komgmsjaoH. Vosari oli edellisena iltana kysellyt
koneen erikoisuuksista ja kayttaytymisesta konedkeatta ohjaajaltaOberfeldwebel Prido
Kubitsalta, joka itse ei halunnut mukaan).

Onneksi kaikki miehet selvisivat rytakasta ehjinhoia ja heilla riitti jarked lentokentalta
pakenemisen jalkeen palata huomaamattomasti kdkajeiteeskennella tapauksesta tietAmatonta.
Lentokentalla syntyi kuitenkin metakka. Erds vanpemekaanikko sanoi partiossa olleille pojille,
ettd nama aloittaisivat heti tulituksen vaikkapajusalan ikkunaan, muuten he jaavat kiinni. Niin
pojat tekivatkin, tulittivat pilvid. Paennet lerdfjjpelasti kaksi asiaa — ensiksi se, etta kentdlizt
mekaanikot eivat ilmiantaneet heita, toiseksi, ptikalle kiiruhtaneet saksalaiset eivat saanegt he
selvaa tapahtuneesta.

Heti halytyksen jalkeen koko laivue otettiin kokogam miesten nimenhuuto paljasti, ettd kolme
ohjaajaa ja yksi mekaanikko puuttui. Koska pargosdleiden poikien kuulustelussa ei kaytetty
tulkkia, ja poikien saksankielen taito oli heikk@j saksalaisille vaikutelma, etta aluksi yritettii
l&ahted kaksi miesta koneessa. Ensin yritti stariét@utunut kone, mutta sitten kavuttiin porukalla
toiseen koneeseen, joka sitten nelja miesta kyddigakeni. Siksi paikan paalla ei syyllisia
erityiseesti etsittykdan ja rajoituttiin vain tastamaan, ketkd puuttuivat. Nyt annettiin kasky,ajok
kielsi virolaisilta kaiken lentokentélle menon, g$aksalaiset siirsivat siella olevat koneet toiselle
lentokentalle.

Viimeksi tapahtunut oli jo saksalaisille liikaa, fain laivueen komentajddauptmannLehmann
asetettiin 16. lokakuuta syytteeseen sotaoikeudessssad hanet kuitenkin vapautettiin. Painava
todiste siind kuuluu olleen laivueen hyva taiswlminta hanen johtamanaan. Paikalla olleiden
myohemmin kertoman mukaan olisiauptmannLehmann puhunut virolaisista hyvaa ja pyrkinyt
tekemaan oikeudelle selvaksi myods niitd asianhageojyleista taustaa, mikéa oli vaikuttanut siihen
asti hyvin taistelleiden virolaisten lentdjien nmdéhan. Lopuksi han oli sanonut, ettd jos siihen
annetaan mahdollisuus, han on valmis joka hetkinwdian virolaisen lentoyksikon johtaakseen.

Tassa kohtaa tulee viela kerran palauttaa mieltsmuptmannLehmannin luonnehtimiseksi, etta jo
aiemmin 4. lokakuuta TirkSliaissa, kun laivueese#girtieto, ettd Ruotsiin lentaneet koneet ovali&ie
laskeutuneet onnellisesti, ja laivue oli sen tieekmt kuulemiseksi jarjestaytynytlauptmann
Lehmann ei leimannut poislentaneita sotilaskarlksieivaan sanoi tiedotteen lukemisen jalkeen vain,
ettd sen nayttaa kerran historia, kuka on oiked&ssgatti ainakin kirjan kirjoittajalle hanesta yv
sympaattisen kuvan.

Muutaman paivan kuluttua, varmaankin 18. lokakuLitayopommituslaivueen henkilostd lastattiin
Heiligenbeilissa junaan ja suunnattiin Frankfurt @er Oderiin, tai oikeammin sen tuntumassa
olleeseen Kunersdorfin lentotukikohtadtiégerhors), jonne saavuttiin 20. lokakuuta. Siella sitten,
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kuten sanottiin, piti selvita, mita jatkossa tapahtTodellisuudessa siella tapahtui 21. lokakuuta
laivueen lakkauttaminen. Heiligenbeilissa oli méelsaattamassa myétauptmannLehmann, joka
piti varsin ystavallisen laksidispuheen. Itse juatia tehtiin aseistetun saatto-osaston valvonnassa.

Lentaminen oli loppunut ja alkoi palvelus... Niin, ttaumillainen? Saksan palkkasotilaana? Mutta
eihan ollut palkkasotilaan palkkaa eika solmittapisiusta. Siten siis yksinkertaisesti virolaisena
sotilaana, jota Saksa kaytti hyvdkseen omien esajejamisessa. Itd-Euroopasta olevilla miehilla ei
ollut kuin kaksi mahdollisuutta — taistella jokoatin tai Hitlerin kanssa. Venalaisethan oli jo
vuosina 1940 — 1941 néhty ja opittu tuntemaan.nsikd monille kansoille selvisi vasta vuosien
kuluessa (monille ei ole selvinnyt tahan paivaammessakaan) oli virolaisille jo tuolloin hyvin
tiedossa, ja siksi ei kysymys, kenen puolella ¢flet ollut virolaisille mikaan probleema. lkavak o
ainoastaan se, etta liittolainen ei totalitdariseséiona ollut juurikaan vihollista parempi, mutdle

ei todellakaan ollut mitdan tehtavissa.
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Oberfahnrich A. Potisepan ohjaamaHeinkel He-50tunnus 3W+NO
Ruotsin Alvassa (Gotlannissa) laskeutumisen jalkeeh. lokakuuta 1944.

A. Potisepan kanssa lensi Ruotsiin my&SberleutnantE. Lepp
Fokker CVEllaan 3W+OL
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13. lokakuuta 1944Unteroffizier H. Vdsarin ohjaamana Heiligenbeinista
Ruotsin Vetlandiin lentdnyt Fokker CVE tunnus 3W+OD.

Vahan numerotietoja ja teknisia arvoja 11. yopommitislaivueen
toiminnasta sek& hieman myds tayttymatta jaaneistéulevaisuuden
suunnitelmista

Vuoden 1944 syyskuun puolivalin mennessa olivaplaiset lentoyksikét niin Virossa kuin

Vengjallakin suorittaneet yhteensa liki 7000 tdidentoa, joista yli 5000 lentoa tuli 11.

yopommituslaivueen osuudeksi. 11. ydpommituslaivoke Saksan paikallisen sotilasjohdon
tunnustama ja arvostama taisteluyksikko, joka hodnm. Sen toiminnasta on sotilasjohto lausunut
monta kertaa kiitokset.

Myoskaan miesten henkilokohtaiset saavutukset emlaet kehnot. Enemmistd kauemmin aikaa
lenténeistd miehistd, ensisijassa juuri ohjaajdt,vaoden 1944 syksyyn mennessa ennattanyt
suorittaa yli 110 taistelulentoa ja saanut kultaisgntamalentosoljen sekd 1. luokan rautaristin.
Monilla taistelulentojen maara oli huomattavastirgmpi, mutta seuraava sita merkitseva tunnus —
kultaiseen solkeen annettu riipusAnfhénge)y annettin yopommituslentgjille vasta 400
taistelulennosta. Myds kaikkein nuorimmat Libaumtékoulusta tulleet lentgjat ennattivat kesén
aikana useimmiten lentdd pronssisen rintamalen@rsojoka annettiin 20 rintamalennosta, mutta
useat miehet myds 60 taistelulennosta annettavaeasoljen (joka tosin saatiin huomattavasti
vilvastyneend). Enemmistd miehista oli tehnyt 460-taistelulentoa. Samoin monet nuoret miehet
olivat saaneet myds 2. luokan Rautaristin.

Taistelulentdjan hopeinen
rintamalentosolki. Naita
solkia saivat myds virolaiset
lentgjat

Epailematta lukijaa kiinnostaa tietdd, millaisidatokoneilla 11. ydpommituslaivue toimi verrattuna
Saksan ja Neuvostoliiton yopommitusyksikdihin. Kuteedellda on jo mainittu, saksalaiset
yopommituslaivueetNachtsslachtgruppgrkayttivat kirjan tietojen mukaan paaasiagsakers Ju-

87, Arado Ar-66, Gotha Go-14a Heinkel He-46koneita.Ju-87 lukuun ottamatta néiden koneiden
matkanopeus oli 170 — 200 km/h ja pommikuorman kakspaino 150 — 200 kiloa. Erittain laajalti
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kaytettiin Ar-66 ja Go-145koneita, jotka oli 1930-luvun alussa suunnitetisiasiassa koulukoneiksi
matkanopeuden ollessa 175 — 180 km/h. Nama koae#b/at kevyiksi pommittajiksi muutettuina
ottaa 150 kilon pommikuorman (esimerkik#irarado Ar-66koneen rungon alla oli kolme
pommiripustinta 50 kilon pommeille).

Vertailun vuoksi palautettakoon mieleen, etta Netolton ilmavoimissa kaytettin kevyena
yopommituskoneena paaasiassa vuonna 1927 suumaiteulukonettdJ-2 (mydhemmin nimetty
uudelleenPo-2ksi), jonka matkanopeus oli 110 — 130 km/h ja pokumrma 250 kiloa. Myds Viron
Armeijakunnan alaisuudessa ollut lentolaivue "TaSkgytti naita koneita. Yopommittajayksikoissa
kaytettiin viela myo<R-5-konetta, jonka matkanopeus oli 190 — 200 km/lpgenmikuorman paino
saattoi olla jopa 400 kiloa.

11. yopommituslaivueen kaytossa olleista koneldankel He-500li suunniteltu vuonna 1932
japanilaisten tilauksesta tiedustelu- ja syoksypdwomskoneeksi. Kone oli 1930-luvun alussa
kaytdossa myds Saksan ilmavoimissa syoksypommitakder50n matkanopeus oli 190 — 200 km/h,
ja pommikuorman paino saattoi koneen teknistenojgat perusteella olla jopa 500 kiloa
(todellisuudessa yopommituslennoilla oli mukanajén&0-kiloista pommia). Myos tiedustelu- ja
kevyt pommikoneFokker CVEkuului samaan luokkaan. Kirjallisuudessa on annétigistaan
eroavia teknisia tietojaFokker CVEsta (jopa virolaisessa yopommituslaivueessa keaeisli
kahdenlaisia moottoreitaPégasusija Jupiter). Yleisesti voi kuitenkin sanoa, ett&okkerin
matkanopeus oli 190 — 200km/h ja pommikuorman pgpa 250 kiloa (myos silla lennettiin neljan
50-kiloisen pommin kanssa). Molemmat konetyypit wly0s aseistettu takaohjaamossa olevalla
pyorivaan alustaan kiinnitetyll&G-15konekivaatilla. Kolmas virolaisessa yopommitusieessa
kaytetty koneArado Ar-66 kuului jo aiemmin mainittujen Saksan yopommituskéssa laajalti
kaytdssa olleiden konetyyppien joukkoon.

Siten verrattaessa lentokoneiden tietoja voi tayammasti vaittaa, ettei virolainen ydpommituslaivu
ollut lentokoneiden osalta huonommin varustettinkuseimmat Saksan ja Neuvostoliiton vastaavat
lentoyksikot. Olihan kaksi 11. ydpommituslaivueesirkesta kayttamasta konetyypista alusta pitaen
suunniteltu taistelukoneiksHginkel He-50a Fokker CVH, kun taas saksalaisissa yksikdissé laajasti
kaytossa olleista koneistat66, Go-145ja He-49 vain He-46 oli alun perin suunniteltu
tiedustelukoneeksi muttarado Ar-66ja Gotha Go-145olivat koulutuskoneiksi tarkoitettuja. My6s
Neuvostoliiton yopommitusyksikoiden kaytetyin kade2 oli todellisuudessa koulukone.

Ennen kuin mennaan asiassa eteenpain, on syyt@&onuutamat ulkomailla julkaistuissa kirjoissa
ja saksalaisissa arkistoissa olevat virheet koskienydpommituslaivuetta. Oleellisin niista on aett
useiden kirjallisuuslahteiden mukaan 11. yopomriaiugeen 3. lentue perustettiin vuoden 1943
joulukuussa. Joissakin olemassa olevissa esikupapereissa voi niin olla, mutta todellisuudessa 3.
lentue perustettiin vasta vuoden 1944 kesékuusbauhi lentokoulusta taydennykseksi tulleiden
lentdjien ja teknisen henkil6ston pohjalle.

Virheitd on my6s lentueiden numeroinnissa. 11. ydmituslaivuetta perustettaessa siihenastisesta
127. Meritiedustelulaivueen 3. lentueesta ei tullutlen laivueen 2. (kuten saksalaiset arkistotiedot
vaittavat) vaan 1. lentue, samalla kun siihenasti@e lentue sdilytti numeronsa myds uudessa
yksikdssa. Myo6s lentokoneiden kohdalla ovat muutaniadot sotkeutuneet. Esimerkiksi
arkistotiedoissa mainitaan 3. lentueen koneidekgssaHenschel Hs-126ota yksikaan 3. lentueen
ohjaaja ei ole koskaan omin silmin ndhnyt saatesitentanyt silla. Samanaikaisesti lensi 3. leatue
kokoonpanossa yksieinkel He-50a yksiFokker CVE jotka kuitenkinvirallisissa asiakirjoissa ovat
nahtavasti jddneet 2. ja 1. lentueen kirjoihin.mdiset virheet eivat ole periaatteellista laatua ja
ansaitsevat siksi vain lyhyen maininnan.

Nyt sitten siihen, mita oli tulevaisuuden suunmitisisa. Olkoonkin, ettéa virolaisten lentoyksikéiden
toiminta loppui vuoden 1944 syksylla, lukijaa ehkiénnostaa myods se, millaiseksi lentoyksikon
kehitys oli suunniteltu, jos Saksa ei olisi vieldistunut. Voi olla, ettd siina oli kaikkein oleasih
suunnitelma kaikkien virolaisten lentoyksikdiden kkaminen yhdeksi yksikoksi — Viron
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lImavoimalegioonaksi. Siita puhuttaessa ei voi désstapauksessa olla tarkastelemidtdaptmann
Johannes Untin toimintaa.

HauptmannJ. Unt oli kdynyt Viron Sotakorkeakoulun hallinnatalla ja ollut ennen sotaa sen
upseeriluokkien johtaja. Han ei kuulunut lentavaankilostoon. Han tuli Viron lentoyksikkéihin G.
Buschmannin kutsusta ja monen lentoupseerin skssista adjutantiksi, joka alkoi laatia virolaisten
lentoyksikoiden kehityssuunnitelmia. Libaun lentok@a perustettaesddauptmannUnt matkusti
paikalle ollakseen avuksi perustamisessa. Jatkaasali nykyisten muistamisten mukaan jatkuvasti
likkeelld, ollen Libaun ohella vaihtelevasti Iyh§i aikoja J6hvissa, Parnussa, Adaveressa ja
Tallinnassa, missa hanella oli oma esikunta Tamaantien varrella entisen Sotilaskodin tiloissa.

Han tyoskenteli jatkuvasti Viron lentoyksikdiden hiigssuunnitelmien parissa, ja ennen
lentoyksikoiden lahtod Virosta hanella kuuluu oflegalmiina taydellinen suunnitelma Viron
ilmavoimalegioonan perustamiseksi. Kirjoittaja ée dietenkaan itse nahnyt suunnitelmaa, mutta
kyllakin kuullut siitd monelta lentoupseerilta. My@missa sodan jalkeen kirjoittamissaan kirjoissa
HauptmannUnt on siitd kertonut. Siind yksikdssa, joka laubsti olisi lopullisesti perustettu heti
neljannen ohjaajakurssin paatyttya Parnussa vubéés syksylla, kuuluu olleen suunniteltuna kaksi
yopommituslaivuetta, meritiedustelu- ja havittajsijdt seka lentokoulu. Legioonan komentajaksi
kuuluu suunnitellun entinen Viron limavoimien ewéwsitnantti Eduard-Gustav Reissaar. Ei ole toki
mahdotonta, jos saksalaisilla olisi mennyt paremjaimirolaisten lentoyksikdiden kehitys jatkunut,
ettd yhden yopommituslaivueen tilalle olisi vastaidessa perustettu jokin muu taistelulentoyksikko,
mutta n&ma ovat vain oletuksia, joita ei voi mitéak vahvistaa,

Ettd Viron Ilimavoimalegioonan luomisessa oli tosysé&essad, useat arkistosta ilmavoimien
huoltoupseerin papereiden joukosta l0ytyneet agakijoista ensimmaisessd on merki@aheim
(salainen) ja paivays 24. elokuuta 1944.
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Gmhedlim,

Im . Leglon Esiland.

2 %n b " G‘U-j 11-2#-133.44.

I

Legionebefehl Hr.l.

1,0embiza Tf1,.%do.1.0.0n.0r. 7184 /44 geh.Ib v.10.08,.44. wird
mit sefortiger Wirkong aonf dem Eommardowege

Gtal Iw. Liesion Eatland in Rewal

aufgestellt.

2 Durehfithrong dorch Fommandeor der LI1.Tr.l. in Verbieodung
mit dem estn. Verbindongsoffizier Erginsungafllegergruppe
Fstlend.

3.Besetzung der Flanstellen doreh EC1.Kda0.1,IT.

i Tnterat nez ]
eleinsatszotsslg d.ne 22
bitruppendienstlich) Ear.d, ol Txapgen.
elwletechalfliche Belange regelt LLi.Int.
S.Aufeaben:

a}troppendienstliche Betreuung der esin.hw.
Einhetan.
b)Inapeltonsbefugninse gegenidber den eatn.Iw.
Verbioden nach Zinverstindnis des Lf1l.Zdo.l.
-2 }Erfasaung von Yersonal der ebemaligen cstn.lw.
" dywerbindong zu den landessigensn Dienstetellen.

E.Lommndecy der Iw.Teglon Extland erhilt gegenilber den
eatn.ingehdrigen der Iw.Einheiten die Digziplinarbefugnlase
elpes Hegimshtskommandears gemise L. Dv. 3/9, §16

T.Pruppendienatlich gind dem Kommaddear der Iw.Deglon Eat-
land pratepstellt sExtllche eatniache Loftwaffen-Elnheitan.

B.Xrtarzgeliederungsaiinsige fogeh¥rigkelt Mobhaupiliaten
und FPeldpost. Nr., wie Stab Xdx.Lfi.Tr.]l.
Pp.Wz.55 100.

9.Gemiss Lfl.kfo.1l, II.Nr.7346/44,1Ta v.17.8.44. wird mit eo-
fortiger Tirkung Hpte.{z.V.}) U n % (Jobannea} nit der vor-
1iufizen Plhrung der Iw.Legion Estland fGeaufirzgh.

Tertaflexr:

iz Entwuef. H uptaoanno.

- d. ¥, F.obo

Talla kaskykirjeella perustettiin Viron limavoimaieonan Luftwaffen Legion Estlandesikunta ja
sen johtaminen annettin aluksi sen esikuntapdillikHauptmann J. Untin tehtavaksi.
lImavoimalegioonan perustamisen lisdksi kaskylladratiin myos legioonan alistussuhteet ja
toiminta. Kaskyn mukaan Viron IlImavoimalegioona sali niin  operatiivisesti  kuin
toiminnallisestikin Saksan 1. limalaivastolleuftflotte 1). Liséksi legioonan tehtavana oli virolaisten
lentoyksik6iden ammatillinen johtaminen ja valvonteka yhteydenpito paikallishallintoon.
Legioonan komentajalle, keta ei talla kaskylla &iebhtdvaan maaratty, annettiin lentoyksikdisséa
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palveleviin virolaisiin rykmentinkomentajan kurinpvalta. (Tass& on huomattava vaarinkasitysten
valttamiseksi, ettd Viron lImavoimalegioonalla diub minkaanlaista suhdetta SS-legioonan kanssa,
ja legioona alistui taysin ilmavoimille).

Useat l0ydetyt kaskykirjeet todistavat vield, ettlauptmann Unt ryhtyi myos heti Viron
lImavoimalegioonaa perustamaan ja kaynnistamaaltettavasti kaikille naille vaikuttaville Viron
lImavoimalegioonan lopullisille perustamissuunmitéle veti viivan paalle Viron jattaminen vuoden
1944 syyskuussa ja sitd seurannut virolaisten Y#stkdiden lakkauttaminen Saksassa, jolloin
lentoyksikoiden kanssa lakkautettiin myds Virondioimalegioona.

Lopuksi, virolaisten yopommituslentdjien toiminreaspuhuttaessa ei voi jattda mainitsematta
myoskaan tappioita. Taistelutoiminnassa sai surmavigsi ohjaajaa ja yksi haavoittui hyvin
vaikeasti. Surmansa saivat:

1. Oberfeldwebel Raoul Mardiat ammuttiin alas partisaaneja
pommitettaessa 15.10.1943

2. Oberfeldwebel Woldemar Riimmel katosi taistelulennolla
24.01.1944

3. Feldwebel Juhan Tamm katosi taistelulennolla
24.01.1944

4. Hauptmann Oivo Soots sai surmansa Johvin lentokentan
pommituksessa 28.02,1944

5. Leutnant August Rebane sai surmansa Johvin

lentokentalla 03.03.1944
vihollislennolta palatessaan
oman valonheittimen
sokaisemisen takia

Vaikeasti haavoittui Johvin lentokentdn pommitukseyolla 27/28. helmikuuta 1944eutnant
Roman Kiittis, joka ei vammautumisen takia voinuégrpalata yksikk6on. Tappioita oli myods
maahenkiloston joukossa, mutta aika on heidan rsgeaivyttanyt muistista.

Viron lentoyksikdiden kehityssuunnitelmien ja koulutuksen
organisoinnin ja ilmavoimalegioonan perustamisen passa
tydskennellyt HauptmannJohannes Unt.
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Y6pommituslaivueen
paaasiallinen taistelukone oli
Heinkel He-50

Vuoden 2944 kevattalvella
saatiin Heinkel:eille lisaksi myds
Fokker CVEt

11. yépommituslaivueen 3.lentue ol
varustettu Arado Ar-66koneilla
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Lopuksi vield muutama valokuva 11. yopommituslasmugohtohahmoista vuoden 1944 Viron
puolustustaisteluiden paivilta. (Kuvat on otettmgkuvista).

11. ybpommitslaivueen komentaja 1. lentueen aallikkc'j
Hauptmann Paul Lehmann HauptmannOivo Soots

/
i
1. lentueen paallikké Oivo Sootsin 2.lentueen paallikko

jalkeen OberleutnantRaimund Ots HauptmannKarl Roovet

3. lentueen paallikkd
Hauptmann Aavo Urgsoo
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2.2. 12. (LATVIALAINEN) YOPOMMITUSLAIVUE

Varhempi historia

Latvialaiset aloittivat oman lentoyksikkonsa peamsisen Saksan ilmavoimissa puolisentoista vuotta
virolaisia my6hemmin, vasta vuoden 1943 lokakuussm Libaussa (Liepajassa) oli perustettu
lentokoulu virolaisten ja latvialaisten ohjaajierek& lentoyksikoille tarpeellisen henkildston
kouluttamiseksi Koulun nimi oliFlugzeugfihrerschule A/B Libau-GrobirLentokentta sijaitsi
Grobinin kaupungin lahist6lla Libau-jarven pohjagigsa jarven ja Alandan rautatieaseman valissa.
1. tammiluuta 1944 alkaen Libaussa toimi myds  yomaes-taydennyslaivue
(ErgénzungsnachtslachtgruppePstland. Koulun toiminnasta on kirjoitettu seikkejsesti
virolaisten lentoyksik6iden toimintaa kuvaavissgdissa.

Latvialaisten lentgjien koulutus aloitettiin koubas vuoden 1943 lokakuussa, aluksi saksalaisten
lennonopettajien johdolla (myéhemmin koulussa tomy6s latvialaisia lennonopettajia). Suurelta
osin kyseesséd oli ns. tdydennyskoulutus, silld dilaiset olivat jo ennen sotaa latvialaisen
lentokoulun kayneitd sotilaslentgjia. Latvialaiséuten virolaisetkin koulutettiin - Libaussa
yopommituslentajiksi.

Latvialaisten yopommitusyksikdiden ja 12. yopommitslaivueen perustaminen

Latvialaisen yopommituslaivueen perustamisen jaitmnan kuvaaminen perustuu kirjoissa, mutta
myos usealla taholla internetissa esitettyyn maddim. Valitettavasti ndissd materiaaleissa
annetuissa tiedoissa esiintyy valilla eroavaiswuakgiten ei ole mahdotonta, ettd seuraava artikkeli
siséltdd myos joitakin epatadsmallisyyksia, sillda artikkelin tekija ei ole ehka aina ollut riitéin
pateva arvioimaan, kuka eri tekijoista on missa@pauksessa ollut oikeassa, ja materiaaleja on
kaytetty hyvaksi lahtien siitd, mita itse on pitmykeampana. Laajemmin ottaen tekija kuitenkin
uskoo, ettd hé&n on onnistunut enemman tai vahemtodenperaisesti kuvaamaan latvialaisen
yopommituslentdjien toimintaa vuoden 1944 Latviaolpstustaisteluissa.

Ensimmainen latvialaisten lentdjien kurssi paaigimikuussa 1944, minka jalkeen 1. maaliskuuta
1944 perustettiin ensimmainen latvialaisista koestyopommituslentue (osa kurssin kayneista
jatettiin lentokouluun opettajiksi).

Ensimmaisen lentueen paallikkd élauptmannAlfréds Salmins, ja lentueessa oli eréiden tietojen
mukaan yhteensa 19, mutta toisten 15 ohjaajaaukenit varustettu 18 (toisten tietojen mukaan 15)
Arado Ar-66koneella. Nimelt4 on ohjaajista tiedossa lentygdlikon lisaks?:

1. Hauptmann Karlis Krastins
2. Oberleutnant Janis Karkling

3. Oberleutnant Eduards Millers
4. Leutnant Teodors Abrams
5. Leutnant Oskars Atrens
6. Leutnant Janis Bruvelis

7. Leutnant Janis Grinbergs
8. Leutnant Janis Lecis

9. Leutnant Arnolds Mencis

10. Unteroffizier Aleksandrs Belanins
11. Unteroffizier Harijs Klints

12. Unteroffizier Haralds Makars

13. Unteroffizier Janis Muiznieks

14. Unteroffizier Janis Tomsons

® V. Lozan ja A. S, Ozolinsin kirjassa on latviarliget arvoasteet, minka takia niiden kaantamisegsstaaviin
todellisuudessa latvialaisessa yopommituslaivuekégiissa olleisiin saksalaisiin arvoasteisiin s@aésiintya virheita.
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Ohjaajien lisaksi lentueen maahenkilostossa olavi®5 miesta, saksalainen yhteysupseeri seka viisi
muuta saksalaista erikoisammattimiesta.

Koska kaikki yksikolle suunnitellut lentokoneet &iwlleet vield paikalla, luvattiin kaikille ohjaiég

ja osalle maahenkilostéd 14 paivaa lomaa. 21. slaalta mennessa kaikki tarpeellinen oli
taydennetty, ja 22. maaliskuuta 1944 lensi 1. kertibausta rintamalentokentélle Vecumiin, joka
sijaitsi noin 14 km Vilakasta koilliseen Vecumirutatieaseman laheisyydessa. Lentue saapui perille
23. maaliskuuta (piti yopya Gulbenessa, koska Vegufentokenttd ei ollut ajoissa valmis
vastaanottamaan koneita). Mekaanikot ja osa hestksia tarpeellisine tytkaluineen lensi Vecumiin
kahdella Junkers Ju-5Xuljetuskoneella. Loput henkilostosta ja lentuenvikkeet |ahetettiin
junalla, ja ne olivat perilla 29. maaliskuuta. Vegno kentalla toimi tuolloin myds Saksan 3.
yopommituslaivue Nachtslachtgruppe)3jota johtiHauptmannReinhold Oelze. Aluksi latvialainen
lentue oli taméan alaisuudessa.

Tasséa pitaisi ehkd palauttaa mieleen, kuten jo mi@nvirolaisesta laivueesta puhuttaessa todettiin,
ettd niin virolainen 11. kuin latvialainen 12. y@pmituslaivue toimivat 1. llmalaivaston 3.
Lentodivisioonan alaisuudessa. limalaivaston koajant tarkasteltavana ajankohtana@dineral
der Flieger Kurt Pflugbeil. 3. Lentodivisioonaa johtGeneralmajor Sigismund Freiherr von
Falkenstein.

Lentue aloitti taistelutoiminnan 26. maaliskuutainfittiin Pihkovan, Ostrovin j@potSkan alueella.
Rintamalinja oli noin 50 km p&assad Vecumin lentdk#&. Toiminta ulottui samaten jopa 50 km
rintamalinjan toiselle puolelle. Siten taisteluletkesti 1,5 - 2 tuntia. Huhtikuussa, kun kevaisejasaat
muuttivat lentokentdn pehmeéksi, lentotoiminta \enmoksikin aikaa, mutta voimistui jo toukokuussa
uudestaan.

Vecumissa ollessa ei kaytetty vain sen lentokenttaan valilla lennettiin iltaisin myos Irbotskaa |
Petserin lentokentille ja aloitettiin niiltd oistgistelulennot Pihkovan alueelle. Se lyhensi leratiaa
maalialueisiin. On huomattava, ettd vilkkaasti tw#nVecumin lentokentta oli usein myos viholisen
iimahyokkaysten kohteena. Hyokkaykset tapahtuivegiru aamuvarhaisella, kun yopommituslentajat
palasivat Oisiltd lennoiltaan ja paikoittivat kot@&in niiden seisontapaikoille. Siten esimerkiksi
nykymuistin mukaan yhtena aamuna sai osumia veellinavittajien hyokkayksessa 20 konetta, joista 7
kuului latvialaiselle lentueelle. Onneksi tulituksseuraukset eivat olleet kovin suuria, ihmisuhmja
ollut, ja iltaan mennessa suurin osa koneistaéabtéen taisteluvalmiina.

26. toukokuuta siirrettiin latvialainen lentue jesy 3. yopommituslaivueen lentueista Mezvidin l&blie,
sen pohjoispuolella olevalle Salan lentokentéll&anoli noin 50 km Vecumista etelaan, Daugavpils —
Rezeknerautatien vieressa. Yksikké majoitettiwtezvidin koululle. Matkalla Salan kentélle venagiis
koneet hyokkasivat siirretavaa lentuetta vastaanttaronneksi tappioita ei tullut. On huomattavda et
vendalaiset ilmavoimat olivat siihen aikaan yleens@in aktiivisia ja hyokkasivat usein Salan
lentokentélle. Yhden tallaisen hyokkayksen seurandfisyksi lentueen koneista paloi, jseat saivat
lievid vaurioita. Vihollisen hamé&éamiseksi lahis&llrakennettiin valekenttd, mihin venalaiset
pudottivat muutaman péaivan paasta 60 pommia. Lemeka vaurioitui myos laskeuduttaessa
kelvottomissa olosuhteissa. Kahdessa tapaukseg®a ghjaajat loukkaantuivat, mutta palasivat
tervehdyttyaan yksikkoon.

Taistelutoiminta jatkui, kesakuun puolivalin messé oli usealla lentueen ohjaajalla jo 60
taistelulentoa, ja he olisivat ansainneet 2. luoRautaristin. Ensimmaisiksi Rautaristin ritareiksi
tulivat OberleutnantE. Millers ja LeutnantT. Abrams. Kesakuun lopulla palkittiin viela kuusi
lentueen ohjaajaa 2. luokan Rautaristill&.

Kesdkuussa 1944 ryhdyttin myos latvialaisista nonstdmaan havittajayksikkod, ja ensimmaiset
viisi miesta lahetettiin 1. lentueesta Saksaangigqulutukseen. He olivat:
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1. Oberleutnant
2. Leutnant

3. Leutnant

4. Unteroffizier
5. Unteroffizier

Eduards Millers,
Janis Lecis,
Arnolds Mencis,
Haralds Makars,
Harijs Klints

(Seuraavat viisi heindkuussa havittalentajakouksek lahetettya miesta valittiin juuri Libaun
lentokoulun paattéaneiden joukosta). Sen lisaksirattién Unteroffizier Janis Tomsonssaksalaisen
yhteysupseeri®berleutnanBindhakin lentokoneehlenschel Hs-126 ohjaajaksi.

Naiden viiden ohjaajan poislahettamisen johdostarmduslentdjien maara jai niukaksi, ja 3.
yopommituslaivueesta tuotiin lentueeseen valiaias tdydennykseksi kuusi saksalaista ohjaajaa,
jotka jaivat lentueeseen kesakuun loppuun saakka.

Taydennysta saatiin myods latvialaisten ohjaajienotmgsa. Libausta |ahetettiin lentueeseen
koneineen Ar-66) LeutnantBronislavs Anderson§)berleutnant/oldemars Mlins jaLeutnantlanis

Daiga.

Vuoden 1944 kesakuussa lopetti Libaussa toinenalatsten ohjaajien kurssi, ja sen pohjalta

perustettin  22. kesdkuuta toinen

1. Hauptmann

2. Oberleutnant
3. Oberleutnant
4. Leutnant

5. Oberfeldwebel
6. Oberfeldwebel
7. Feldwebel

8. Unteroffizier
9. Unteroffizier
10. Unteroffizier
11.Unteroffizier
12. Unteroffizier
13. Unteroffizier
14.Obemgefreiter
15. Obergefreiter
16. Obergefreiter

Kirjallisuuslahteen tiedoilla lentue sai kayttoond@ Arado Ar-66konetta.

latvialainen ydpotuslentue.
HauptmannAugusts Graudin$ ja ohjaajat olivat:

Lentueen paallikoksi tuli

Peteris Greizis
Sergejs Baldevs
Janis Maisins
Jekabs Morzijks
Jalijs Gailitis
Nikolajs Reinfelds
Jalijs Liepins
Oskars Buls

(?) Gailis

(?) Kramin$g
Talivaldis Misins
Janis Simanis
Arvids Vidins

(?) JanSevics
(?) Kirsteins

(?) Stojazs

Ohjaajien lisaksi

lentueessa oli viela 65 maahenkildstén miestd j@ygupseerHauptmannRademacher. Lentue
saapui Salasin lentokentélle, missda myos 1. leotye26. kesékuuta. 2. lentueen maahenkilosto
lukuun ottamatta mekaanikkoja, jotka lensivat kdeei mukana, saapui junalla 29. kesdkuuta
tarpeellisine varusteineen, ja jo seuraavana ileoigettiin taistelulennot.

1. limalaivaston maarayksella
yopommituslaivueeksi,

molemmat
viralliselta nimeltdan 12. pginmituslaivue Nachtslachtgruppe 12

lentueettettin  kesdkuussa latvialaiseksi

Laivueen komentajaksi maaréttiin aluksi 2. lentsaeghteysupseerina olut saksalaimtauptmann
Hugo Rademacher (laivueen esikunta oli edelleeng@@asiassa 2. lentueessa), ja yksikon

tunnukseksi lentokoneisiin  tuli 6A+...

Latvialainen . llentue erotettin saksalaisen 3.

yopommituslaivueen alaisuudesta 12. ydopommituséenperustamisen yhteydessa.

Laivueen 3. lentue perustettiin vuoden 1944 heinéka, ja sen paallikoksi nimitettiin siihen asti 2.
lentueessa palvelluHauptmann Peteris Greizis Valitettavasti saksalaiset eivat enaa pystyneet
varustamaan lentuetta lentokoneilla (saatiin vainutama Arado Ar-66, taistelutoimintaan ei
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osallistuttu, ja lentue hajoitettiin heindkuun Ispa Riiga-Skulten lentokentalla. Lentueen miehia ja
aseistusta kaytettiin 1. ja 2. lentueen taydennykse

Vuoden 1944 elokuun alussa tehtiin p&&tbs perudtatvian IImavoimalegioona, jonka
kokoonpanoon laskettin mukaan 12. ydpommituslaiviavialainen lentokoulu, perustettava
havittdjalentue seka ilmatorjuntayksikot. LatvidmdvoimalegioonanLuftwaffen Legion Lettland
komentajaksi nimitettiin llmavoimien ylijohdorOperkommando der Luftwajfé&askykirjeella 11.
elokuutaOberstleutnanfianis Rucels.

12. yopommituslaivueen toiminta kesan 1944 Latviapuolustustaisteluissa

26. kesadkuuta, kuten jo aiemmin mainittiin, saafalan lentokentalle my6s 2. lentue, ja naiden
lentueiden pohjalta tapahtui 12. yopommituslaivugerustaminen. Talta kentalta juuri perustettu 12.
yopommituslaivue teki taistelulentoja, minka ohelemtomatkan lyhentamiseksi kaytettiin usein
myo0s Irboskan, Petsurin, Idritsan tai Daugavpilenttia kuten 1. lentue oli aiemmin tehnyt. (Naita
kenttia saattoi luonnollisesti kayttdd kunnes nésalaisten perddntyessa jaivat venlaisille.
Esimerkiksi Idritsan Puna-armeija valloitti jo If#indkuuta, mutta Petserin 11. elokuuta).

Salasin lentokenttddn tukeuduttiin siihen asti, lmeijaryhma "Nord” oli pakotettu siirtdmaan

rintamalinjan Vidzemeen. Sen vuoksi 12. yopommdéivsle siirrettiin 21. heindkuuta entiselle

Latvian sotilaslentokentélle Gulbeneen. Siina ytesga maahenkilostélla oli seikkailu, kun matkalla
Gulbeneen heidan autonsa joutuivat vihollisen tykken. Gulbeneen saavuttiin ilman tappioita
kiitos OberfeldwebeRArtus Reitigsin, joka taidollaan johti kuljetukspnis vaaralliselta alueelta.

On huomattava, ettd yolla 21/22. heindkuuta molemimatueet suorittivat ensimmaista kertaa
lentoja Latvian alueelle pommittaen vendalaisia jaylksikoitd Abrenen (nykyisin Pytalevo),
Vilakan ja Kupravan ymparistéssa, minne venalgagtot olivat rajan ylitettyaan tunkeutuneet.

25. heinékuuta tapahtui 12. ydopommituslaivueenroka taistelulento. Saavutuksista puhuttaessa ei
saa unohtaa, etta latvialaisilla lentoyksikoillaryos tappioita.

Kaikkein synkimmaksi paivéksi (oikeammin yoksi) teskettava heindkuun 23/24. valinen yo,
jolloin 2. lentueen kuudestatoista startanneestaedésta palasi erdiden tietojen mukaan vain
yhdeksan, mutta toisten yksitoista konetta. Saattmiusina yona jyrkasti, tuli rankka vesisade, joka
muutti nakyvyyden kaytanndssa nollaksi. Maalialué kuitenkin 150 kilometrin péaéssa

lentokentalta. Seitsemasta kadoksiin jadneestadstamddydettin myéhemmin neljd, kaksi niista ol

taysin murskautunut. Loppujen kolmen koneen kohtdlio selvittamatta. Kateisiin joutuneista

ohjaajista on nimelta mainitiunteroffizier Gailis jaGefreiterit JanSevics ja Kirsteins.

Kaikki kadoksiin jadneiden koneiden ohjaajat eikditenkaan saaneet surmaansa, vaan kaksi heista
jopa palasi takaisin. Ensimmainen jo 24. heinakuumautta toinen, joka loukkaantuneena jai
partisaanien vangiksi, mistd han kuitenkin jonkjanakuluttua onnistui pakenemaan, tuli takaisin
vasta elokuun puolivdlissd. Yksi Kkateisiin jaargisbhjaajista, Kirsteins, kuuluu jaéneen
neuvostojoukkojen sotavangiksi, missa han olisiaamt varvata itsensd neuvostovakoojaksi ja
pudottaa laskuvarjolla Kuurinmaalle. Pian pudotuksélkeen hénet oli paljastettu ja ammuttu
vuoden 1945 maaliskuussa.

29. heindkuuta 12. yopommituslaivue siirtyi entiskatvian lentokerhon lentokentalle Riga-
Skultessa. Lentokentta oli Rigasta noin 7 kilongettanteen Riga — Kalmciemsi-maantien
pohjoispuolella. Siirto tapahtui kiireelld, mekaeoti lensivat koneiden mukana, muu maahenkilost6
tuli vasta muutamaan paivan kuluttua. Riga-Skudtedoitettiin valittdmastitaistelulennot Jelgavan,
Dobelesin ja Skaistkalnen alueille Liettuasta Ladwi tunkeutunutta Puna-armeijaa vastaan, jonka
iskunyrkki oli suunnattu Riian lahdelle.

My0s taydennysta saatiin. Kuten jo mainittiin, fkaussa perustettiin 12. yépommituslaivueeseen
3. lentue, mutta koneiden puuttuessa se ei alkeoioiia, ja miehet ja varusteet jaettiin 1. ja 2.
lentueelle. V. Lozan ja A. S. Ozolinsin tietojen kaan lensi 29. ja 30. heindkuuta Libau-Grobinista
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Riga-Skulteen kymmeneftirado Ar-66konetta, jotka jaettiin siella olevien lentueidegsken. Siten
molemmissa lentueissa oli nyt 19 konetta. Ohjaajigti 1. lentueen tadydennyksekstutnantJanis
Abolting, LeutnantSkaldi, LeutnantLudi Upans, FeldwebelStok, Unteroffizier Kankis, Unteroffizier
Ozols,UnteroffizierZalcmans jaGefreiterJ. Lapins. 2. lentueen taydennykseksi tul®aerleutnant
Edgars Bauman$)berleutnantArvids Ozolins LeutnantVoldemars Sans,LeutnantPeters Auskaps
ja Gefreiterit Bruno Jaunbelze ja Zarins. 3. lentueen teknihenkil6std tuotiin Rigaan elokuun
alkupaivina laivalla.

Hyvin vilkkaiksi taistelutoiminnan muodostuivat 1¥0pommituslaivueelle yot ajanjaksolta 30.
heindkuuta — 3. elokuuta, erityisesti 1. elokuutastainen yo, jolloin kaikki laivueen 35

taistelukelpoista konetta olivat ilmassa tehdennn@00 taistelulentoa Jelgavan eteldpuolelle
keskitettyja vihollisen joukkoja vastaan. Koska &fgkulten lentokentta oli noin 40 kilometrin

etaisyydella rintamasta, tuli suuren konemaararssaroimia melko rajoitetulla alueella, ja koska
vihollisen ilmatorjunta oli suhteellisen heikkonleettiin lentovalot p&alla, ja pommit pudotettii®0B

— 1000 metrin korkeudesta.

Laivueen vilkas taistelutoiminta jatkui Jelgavaruedlla 4.:een elokuuta. Sen jalkeen laivueelle
maarattiin uudet tehtavat, ja sen piti ryhtya toimaan Dobelesin, Aucen, Birzain, Skaistkalnen ja
Bauskasen ilmatilassa.

On sanottava, ettd ajanjakso heindkuun puolivalista elokuuta oli laivueelle yleensékin
tapahtumarikas. Vaikka laivueen paalentokentt&Rajia-Skulte, piti lentueiden toimia melko usein
valiaikaisesti useilta muiltakin lentokentiltd (Stenen lahistolla olevat Blome jag€is seka noin 27
kilometrid itdan oleva Salaspils). Todettakoona €lR. yopommituslaivueen kayttdmista kentista
Gulbene, Riga-Skulte, Salaspils ja Tukums olivaépmen sotaa rakennettuja, mut&si€ ja Blome
olivat vain sota-aikana rakennettuja tilapaiskéntiaista ensimmainen olie€isen lahist6lla Bkin
kartanon luona, toinen muutaman kilometrin Smilstadénteen.

Nailta kentilta toimittiin usein vain muutaman pan/ajan. Voi sanoa, ettd 12. ydopommituslaivueen
toiminta-alue kasitti silloin ilmatilan Siauliaistaettuassa Peipsijarveen Virossa.

6. elokuuta 1. lentue siirrettiin Salaspilsin ldmntalle. Kuten aiemmin on mainittu, lentueen piti
kayttaa elokuussa laskeutumispaikkoja Blomessalt&mn lahella ja Bkosessa, &isen lahella,
jolloin maalit olivat Madena, Ergli ja Aluksnen yidpstd sek&a Viron alue. Taman paivan
muistamisen mukaan kaskyt uusien laskeutumispagkkdaytosta samoin kuin taistelutehtavista
tulivat usein hyvin myéhaan, mink& takia usein dutoriittavasti aikaa kunnolliseen lentojen
valmisteluun, toisinaan taas kaskyt olivat epajoimdokaisia eivatké vastanneet olosuhteita.

Kuvaava esimerkki tastd on se, mitd tapahtui 18kuelta vastaisena yona. Molemmat 12.
yopommituslaivueen lentueet, jotka olivat vastativRega-Skultesen ja Salaspilsin lentokentilla,
saivat kaskyn lentda Blomen kentalle. Paikalle stav iltahamarassa. Saatiedotuksen mukaan
tuulen nopeus oli jopa 90 km/h, suunta etelastjopden, ja oli myds ukkosta. Huonon saan piti
ehtia lentokentdlle saaennusteen mukaan noin tunkiruttua. Yhdessa saksalaisen
yopommituslaivueen kanssa, joiden myods olisi pitdleyntaa, paatettiin olla nousematta ilmaan
sellaisella s&aalla. Ukkonen ei olluAradaille tasavertainen vastustaja. Sellaisen paatoksen
vastaanottamisesta ilmoitettiin 1. limalaivastoikastaan. Puolen tunnin kuluttua lentodivisioonan
komentaja soitti ja antoi k&skyn nousta ilmaan ti@asti milla hinnalla tahansa, silla Petserin
alueella olevalle rintamalinjalle oli keskitetty su panssariyksikkd. 2. lentueen paallikké vapautti
valittdbmasti muutaman ns, "vihrean” ohjaajan sem véistelutehtavista, silla kaikki tiesivat, mita
merkitsi lentdminen ukkosella.

Molemmista lentueista lensi yhteensd 16 konettadeS@ ukkonen olivat tarkasti laskelmien
mukaisesti maalialueen kohdalla juuri silloin, kwguurin osa koneista oli saapunut sinne.
Pudotettujen pommien osumistarkkuus saattoi ollangrittéin voimakas ukkonen sateineen kesti
kauan. Kaiken sen seurauksena 1. lentueesta ka&tsiskone tuntemattomalla tavalla, ohjaajana oli
Oberleutnantlnis KarklinS. Toisesta lentueesta yksi kone teki suunsigtheen takia pakkolaskun

72



Valgan lahelle Viroon. Ohjaaja loukkaantui lievagtaksi ohjaajaa laskeutui naapurien lentokentalle,
mutta kolme saksalaista latvialaisten kaytossé&ldldentokentélle.

OberleutnantKarklinSin lentokoneen I0ysi saksalaislentaja vafiapdivan kuluttua paivalennolla.
Han loysi koneen Smiltenen laheltd metsastd hagmaepuihin tdrmaamisest@berleutnantin
ruumis tuotiin Riikaan 27. elokuuta ja haudattiialjgskalmistoon.

Elokuun lopulla, toimiessaanaKin laskeutumispaikasta, jai lennolta Aluksnen alleepalaamatta
1. lentueenLeutnantJanis Daiga. Myohemmin saatiin tietdd saksalaisitttkgvakimiehilta, jotka
olivat I6ytaneet lentokoneen, etta tama oli ilmsistehnyt pakkolaskun. Sen jalkeen hanet oli tapet
ja ryostetty alastomaksi. Myds kone oli rikottu. j@fjan nimi varmistettiin koneen tunnuksesta.
Leutnant Daiga haudattiin Aluksnen alueen hautausmaallele@tueella ei ollut enda raskaita
tappioita heindkuun 23. paivan traagisten tapayatkeen.

Koko elokuun ja syyskuun alun oli hyvin aktiivisiaimintaa. Lentoyksikkda heitettiin kuin jotakin
sammutusyksikkoa kentéltd toiselle, hyokkaamaariikommisséa rintama oli murtunut (sita tapahtui
yha useammin), tai oli |0ydetty venalaisten joukdsastojen kokoontumispaikkoja.

Taistelulennoilla sattui myds erikoisia tapahtunmi\ista tdssa muutama kirjallisuudessa esitetty.
Ensimmaisena voisi tdssa kertoa tapauksen, jokai saindkuun 30. ja 31. valisena yona. Joku
ohjagjista, Oberleutnant joutui tekemaan pakkolaskun Tukumsin l&histollealapessaan
taistelulennolta Dobelesin alueel@berleutnantiéhti Tukumsin sairaalan yépymispaikkaan uskoen
tapaavansa seuraavana aamuna h&ntd noutamaantytahmeiehet. Samanaikaisesti kuitenkin
vendalaiset murtautuivat Tukumsiin, faberleutnantinoli murtauduttava vihollisen linjojen lapi,
paasten kylla omaan yksikkdonsa, mutta ilman leoekta’

Oli muitakin tapauksia. Nain esimerkiksi joku ohjs paasi omalle kentalleen vihollisen luoti
saappaassaan. Han oli lentanyt 400 metrin korkeadeasjoutunut jalkavaen tulitukseen. Hankin oli
kuulemma osunut venalaisiin. Eras ohjaaja tuliigkduoti polttoainesailiossdéan. Onneksi luotiiosu
sailion ylaosaan, jossa ei ollut enda polttoainatiaeld joku ohjaajistaDberleutnant ndki mahtavan
ilotulituksen Pihkovan kaupungin laidalla. Kun hémelenkiinnosta lensi lahemmaksi, han joutui
vendalaisten it-tykkien tuleen. Han tosin paasi disesti takaisin omalle kentélleen, mutta 16
luodinreikaéa koneessaan.

Eras Unteroffizier halusi kestita venaldisia kolmella pommilla kahdgjaan ja kaski miesten
kiinnittdd koneen alle kolme pommia. Han ei kuitesk ottanut huomioon, etta ilmaan piti nousta
niitetylta ruispellolta, joka tosin oli tasoitett®amoin hanelta néhtavasti lahti mielesta, ettéopel
reunalla oli syva oja ja suuret puut. Painavan kor takia hdnen koneensa ei pystynyt nousussa
ylittamaan puiden latvoja ja lento péaattyi ojaanuloksena oli romuttunut kone. Suuri oli
lennonjohtajan yllatys, kun han naki ohjaajan, jglari oli startannut. "Sinahan vasta starttasit,
mitenkd sina tanne tulit?” Ohjaajaa nolotti, ja hdlh hyvin onneton. Erittainkin hanta vaivasi
kysymys — annetaanko hénelle uutta lentokonetigpitéékd hanen odottaa joka ilta, jaisikd hanelle
joku kone vapaaksi.

Hauskuutta sai aikaan myos tapaus, kun joltakiaahjta Riika-Skulten lentokentalla irtosi stariss
50-kiloinen pommi, joka putosi tarkalleen lentokEamtpalokunnan parakkiin. Parakki paloi taysin
poroksi, koska saksalaiset palomiehet olivat lae€nonnekin. Lentokentan komendantti, joku
Saksan ilmavoimierOberstleutnant etsi sen jalkeen jotakuta hyvaa lentajaa, jokai eiinaa ja
savukkeita vastaan valmis opettamaan palokuntal@ygihon, silla itse hé&n ei onnistuisi sellaisen
joukon kanssa. (Tassa kohtaa pitdé todeta, ettdisanOberstleutnankuului nykymuistin mukaan
jokaisena lennoista vapaana olleena yona vierail@®ialaisten parakissa umpihumalaan asti.)

22. elokuuta nimitettiin 12. yépommituslaivueen lentajaksiOberstleutnantNikolajs Bulmanis,
joka itse asiasiassa otti tehtédvan vastaan vastsyyskuuta.

9 Neuvostoarmeija valloitti Tukumsin 30. heindkuu®44, mutta lyétiin pian takaisin ja lopullisestukums joutui
vendlaisten kasiin vasta sodan loputtua 8. toukiaki945.
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Viimeiset lennot ja lentoyksikon lakkauttaminen Salsanmaalla

Saksaa kohdanneeseen polttoainekriisiin liittyenviaa lentoyksikoiden taistelulennot vahenivat
tuntuvasti syyskuussa. Vuoden 1944 syyskuun 29vapaj kun vendaldisten tankit tulittivat
Salaspilsin lentokenttaa, joka sijaitsi Daugavazjo&yasemmalla rannalla ja minne 12.
yopommituslaivueen 1. lentue oli sijoitettu, lentsertyi juuri valmistuneelle rintamakentélle
Tukumista itdan. Sen lentueen viimeiset taistelubtriapahtuivat yolla 6. — 7. lokakuuta Dobelesin
alueelle.

Samoihin aikoihin tapahtuivat myos Riika-Skultesdavan 2. lentueen viimeiset taistelulennot.
Yolla 7. — 8. lokakuuta hyokattiin vihollista vaata Jelgava-Dobelesin alueella, mutta myo6s
venalaista tykistoryhmitysta vastaan Valgundeberzen alueella.

8. lokakuuta, kun neuvostohavittédjien partiolenmottuivat jo Riikaan asti, 12. ydépommituslaivueen
molemmat lentueet siirrettiin Libauhun Libau-Grahirientokentélle, 9. lokakuuta sieltd Libau-
Nordiin, mista samana paivana lennettiin Konigsheraksaan. Konigsbergista lennettiin 10.
lokakuuta edelleen Brombergin lahelle Serockindkaentalle, missa lentokoneiden luovutus ja 12.
yopommitusolaivueen lakkauttaminen tapahtui. Ladrue lentohenkilostd vietiin  edelleen
Hohensalziin, mika sijaitsee noin 24 kilometria f@sta lounaaseen. Sieltd lentohenkildstd vietiin
l&heiselle Altdammin lentokentélle.

8. lokakuuta oli 1. Lentueesta lentanyt Ruotsiintl@diin Henschel Hs-12&oneella (6A+NL)
UnteroffizierJanis Tomsons mekaanikkonsa Bruno Jaunbelzejsin &anss

Laivueen maahenkiloston evakuointi Saksaan tapafhinj ettd 2. lentueen maahenkilostd sai 8.
lokakuuta kaskyn siirtya Libauhun, mista matka yatR8. lokakuuta laivalla Saksaan, Stettiniin
saavuttiin 1. marraskuuta.

Ensimmaisen lentueen maahenkilostd sai 11. lokakldiskyn ajaa autoilla Saksaan. Suurten
vaikeuksien jalkeen (Klaipeidan lahella jouduttijppa tulitukseen) saavuttiin 20. lokakuuta
Hohensalziin Saksaan. Hohensalziin keskitettindkdalatvian 12. yépommituslaivueen lentava- ja
maahenkildsto.

Saksaan saapumisen jalkeen Latvian ilmavoimalegiotmpetti tosiasiallisten taistelutehtavien
tayttdmisen ja sen lakkauttaminen alkoi. Jo 7. Kokiga oli ilmavoimien johdon yhteydesséa oleva
paamajoitusmestari Generalquartiermeister beim Oberkommando der Lufaya antanut
maarayksen kaikkien virolaisten ja latvialaistentbgyksikdiden valittbmasta lakkauttamisesta. Sen
paatoksen naenndinen peruste oli muutaman viralalsatajan pakeneminen Ruotsiin Viron
ilmavoimalegioonan komentajan vastalauseesta, mi&i siihen, ettei lakkautusta kohdistettaisi
Latvian ilmavoimalegioonaan, paatos jai kuitenkmmaan ja ilmavoimalegioona, ndiden joukossa
myo6s 12. yopommituslaivue, lakkautettiin.

12. yopommituslaivueen lakkauttamisen jalkeen semkibston palvelus jatkui useissa eri joukko-
osastoissa, jolloin suuri osa miehisté lahettiitekwirolaisetkin ensiksiTanskaan laskuvarjokouluun
josta heidét kuitenkin jo joulukuun alussa siiretaskaaseen ilmatorjuntayksikkéon.
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12. ybpommituslaivueen vuoden 1944 kesalla — sykisyLatviassa kayttamat lentokentat 1.
Libau-Grobin, 2.Vecumi, 3. Salas, 4. Gulbene, 5. Ria-Skulte (Riika-Kalciems),
6. Salaspils, 7. Blome, 8. Cesis #Ki), 9. Tukums (Tukumsissa oli todellisuudessa kaks
lentokenttad, joista uusi kaupungin itapuolella)

Jotta 12. yopommituslaivueen lentueiden matkatédgntoiselle olisivat paremmin seurattavissa, on
lisatty lentueiden liikkumista kuvaava taulukko 6.

Taulukko 6. 12. ydpommituslaivueen lentueiden sijaii
lentotukikohdissa kevaalla — kesalla 1944

Lentokentta Lentue Ajankohta

1. 1. maaliskuuta — 22. maaliskuuta

_ o 8. lokakuuta — 9. lokakuuta

Libau.Grobin ja| 5’ 22. kesdkuuta — 26. kesakuuta
Libau-Nord 8. lokakuuta — 9. lokakuuta

3. heindkuu — 30. heinakuuta
Vecumi 1. 23. maaliskuuta — 26. toukokuuta
Salas 1. 26. toukokuuta — 21. heindkuuta

2. 26. kesakuuta — 21. heindkuuta

1. 21. heindkuuta — 29. heindkuuta
Gulbene 2. 21. heindkuuta — 29. heindkuuta

1. 29. heindkuuta — 6. elokuuta
Riika-Skulte 2. 29. heinakuuta — 8. lokakuuta

3. 30. heindkuuta. Lentueen lopetus
Salaspils 1. 6. elokuuta — 29. syyskuuta
Tukums 1. 29. syyskuuta — 8. lokakuuta
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Joitakin yhteenvetotietoja 12. yopommituslaivueendiminnasta

Latvian yopommitusyksikoiden osallistuminen taigteimintaan kesti vuoden 1944 maaliskuun
lopusta lokakuun alkuun, siten kaytanndéssa noin skukuukautta. Sina aikana 12.
yopommituslaivueen 1. lentue kykeni suorittamaadiiden tietojen mukaan noin 2000 taistelulentoa.
(Laivueen 1000. taistelulento tehtiin jo 25. heimdta.) 2. lentueen taistelulentojen maara jai noin
2400:aan. Toisten tietojen mukaan 1. lentue suwardgin 2900 ja 2. lentue 2458 taistelulentoa.
Kirjallisuudessa on annettu myds suurempia lukjgegakin internetin artikkeleissa), mutta ottaen
huomioon laivueen ohjaajaméaéara ja heidan henkiltéiebt maksimitaistelulentojen maaréat ja saadut
Rautaristit, tuntuu naissa tiedoissa olevan hiegigarjontaa. Nain ollen voi sanoa, etta vaikkakaan
laivueen suorittamien taistelulentojen méaaristéleitaysin tarkkoja tietoja, se oli lyhyt toimindgka
huomioon ottaen varsin suuri, jaaden ilmeisestn@gkin 5000 — 5500 lennon vaiheille. Se kertoo
laivueen tehokkaasta toiminnasta. Henkilokohtaisssirin taistelulentojen mé&aré oli 1. lentueessa
LeutnantTeodors Abramsilla, joka pystyi suorittamaan 228tédulentoa. 2. lentuees&berleutnant
Janis Maisinsin tililla oli noin 150 taistelulentogNoin 150 taistelulentoa lienee ollut mybsutnant
Alberts Gudermanisella, mutta héantéa ei ole A. S#ga kirjassa 2. lentueen kokoonpanossa
aikaisemmin missaan mainittu.) Yli 80 % lentoyksikdhjaajista oli tullut Rautaristin ritareiksi.
Kaikki se osoittaa, ettéa latvialainen 12. yopommidivue oli kaikin puolin taistelukelpoinen
yksikkd. Myds 1. Lentodivisioonan koment&eneralmajorSigismund Freiherr von Falkenstein oli
toistuvasti ilmaissut kehunsa ja kiitoksensa ldaisdle taistelutehtavien hyvasta tayttamisesta.

Sotaa ei kuitenkaan ole mahdollista kayda ilmarejahrNiin 1. lentue kuin myds 2. lentue olivat
menettdneet kolme ohjaajaa taistelutoiminnassaiRaata, Nimelta on tiedos€berleutnantlanis
Karklins jaLeutnantJanis Daiga. Menetyksiéa oli myds kenttahenkilostosséita heidan nimiaan ei
valitettavasti ole mainittu kirjallisuudessa.

Samanaikaisesti on latvialaisista lentoyksikoisti#kgistujen tietojen vertailussa syntynyt myos
joitakin  kysymyksia, ensikadessa lentoyksikdiden Kaulutettujen ohjaajien suhteen. Siten
esimerkiksi annettiin tiedot, joiden mukaan Libdentokoulussa koulutettiin noin 50 entisen Latvian
ilmavoimien ohjaajaa ja 50 aikaisempaa suojeluskanmfizsargin) lentdjaa ja lentokoulun
oppilasta. Sen lisdksi on mukana ollut myds mellkil Latvian Aeroklubin jasenté ja purjelentajaa,
siten yhteensa jopa 140 lentdjaa. No hyva, jatamimeeiset huomioimatta, silla ei tiedeta, kuinka
moni naista joutui keskeyttamaan lentokoulutuksakkakin aiemmin mainitut tiedot vaittavat, etta
heista on tullut lentdjid. Kuitenkin jopa yksinomadabaussa koulutettujen entisten sotilaslentggen
suojeluskuntaorganisaation lentgjien maéara on lahts henkil6a. Vaistamattd herdd kysymys, mita
naista lentgjista tuli. 12. yopommituslaivueesdakaksi toimivaa lentuetta, joiden ohjaajien maara
olisi parhaassa tapauksessa voinut olla noin 46 ehaajaa. Kolmas lentue ei kaytdanndssa ollut
toiminnassa, vaan oli ainoastaan paperilla. (Moiempoimivien lentueiden maksimi konemaara on
kirjallisten tietojen perusteella ollut ®ado Ar-66konetta + yksHenschel Hs-126siten yhteensa
39 konetta. Havittajalentajiksi koulutettiin 10 i@, ja Libaun lentokoulussa toimi kouluttajina
todennakdoisesti myds kymmenkunta miesta, jotennio@ledisesti tyodllistettyjen ohjaajien maara olisi
ollut 60 — 70 miesta. Kuitenkin latvialaisten puten mukaan koulutettiin jopa sata miesta. Milla
koneilla ja missa loput ohjaajat toimivat, siitauptuvat kirjallisuudessa kaikki tiedot. Kun tdhén
lisatdan viela mahdollisesti koulutetut Latvian éldubin jdsenet, muuttuu asia taysin sekaiseksi.
Niin etta siina tulee Latvian ilmailuhistorioitsigen asiaa viela kunnolla tutkia.

Lentokoulutuksesta puhuttaessa ansaitsee tulla &udsi, ettd latvialaisten kirjoittajien arvioissa
Libaun lentokoulussa saatu koulutus jatti vallankihemman koulutettujen ohjaajien kohdalla
jossain maarin toivomisen varaa. Tama erikoiségtigtelulentoihin tarpeellisten tietojen ja tadio]
osalta. Sitd on mielenkiintoista verrata myos Libdentokoulussa lentdjan ammatin saaneiden
virolaisten lentdjien koulutukseen, joilla ei sutaeosin ollut minkdanlaista edeltdvaa lentoalan
koulutusta. Tiettavasti virolaiset 11. yopommitialeen ohjaajat eivat valittaneet puutteellisen
koulutuksen aiheuttamista vaikeuksista 0isilla tedigennoilla, vaikka olosuhteet olivat heilla
latvialaisten kanssa jokseenkin samanlaiset. Myéiskéulutuksessa ei virolaisilla ollut menetyksia,
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kun taas latvialaiset menettivat onnettomuuksianae&ksena kolme miesta. Oliko tosiaan niin, etta
virolaisten lennonopettajat olivat jo yotaistelulgkokemusta omaavia upseereita, jotka tiesivat
tarkasti, millaiset tiedot ja taidot ovat tarpeenonlle rintamalle meneville ohjaajille, mutta
latvialaisia opettivat perusteellisia yotaistelutsiokemuksia vailla olevat kouluttajat. Mutta olike
niin, sitd ei voi varmasti vaittaa, ja se jaakinigeksi salaisuudeksi.

heidan vallassaan, puolustaessaan omaa kotimgaéé#a tunkevia punaisia laumoja vastaan, ja he
ansaitsevat siten toisten Latviaa puolustaneidélagien rinnalla kaikenpuolisen tunnuStuksen.

12. yépommituslaivueen 2000. taistelulento.
Keskella lennon suorittanutUnteroffizier O. Buls, vasemmalla laivueen komentaja
OberstleutnantN. Bulmanis ja lentueen paallikkbHauptmannA. Grauding
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Jalkisanat

Kun tekee lyhyen yhteenvedon Viron ja Latvian yopaitosyksikdiden toiminnasta, tulisi tdsséa
kohtaa todeta, ettd kun 11. (Viron) ydopommituslaialoitti toimintansa Venajalla ja tuli takaisin
Viroon kaikin puolin kokeneena ja taistelukykyiseyidpommitusyksikkona, niin vasta silloin, kun
rintama oli vyorynyt jo valittomasti Viron rajoillealoitti 12. yépommituslaivue toimintansa, silloin
kun oli jo syntynyt suoranainen tarve Latvian pwbduimiseen. Siten latvialaiset aloittivat
taistelutoimintansa vasta Latvian puolustustaigdelu aikana. Taistelukokemukset saavutettiin
kuitenkin nopeasti, ja niin kuin aiemmin on jo ttde laivue toimi Latvian puolustamisessa
paikallisen saksalaisen sotilasjohdon lausuntojerkaan kaikin puolin taistelukykyisena joukko-
osastona.

Niin virolainen kuin latvialainenkin yépommituslaie lakkautettiin lokakuussa 1944 Saksassa, kuten
taman kirjoituksen esipuheessa on jo mainittu. Bnfevueiden lopettamista virolaiset olivat
menettdneet kotimaansa, mika hyvinkin vahvasti wisikheidan taistelumoraaliinsa ja oli peruste,
miksi koko joukko virolaislentajia paatti lopettaatimisen ja lentd& Ruotsiin. Suur-Saksan puolesta
sotiminen ei kiinnostanut virolaisia. Latviaa veiigét eivat kyenneet taydellisesti valloittamaan
asevoimin. Kuurinmaa alistettiin Neuvostoliitolleasta Saksan antautuessa. Siten latvialaisilla
kotimaan puolustaminen jatkui sodan loppuun saalkaole epailystakaan, etteikd6 myos 12.
yopommituslaivue olisi jatkanut taistelua oman kaan puolustamiseksi loppuun asti, jos vain
saksalaiset olisivat antaneet siihen mahdollisuuden

Valitettavasti saksalaiset paattivat vuoden 194é4kaussa evakuoida molemmat laivueet Saksaan ja
siella sitten lakkauttaa ne. Siihen mennessa @glaisia lentdjia ollut karannut sotapalveluksefa
ainoa latvialainen lentgja, joka lensi Ruotsiirki teen vasta 8. lokakuuta, paivaa ennen lentoyksiko
Saksaan lentdmistd. Sen vuoksi voi katsoa, ettdidmtiimavoimalegioonan komentajan protesti
lentoyksikon lakkauttamista vastaan oli taysin pegliu. Ei ole epailystakaan, etteikd latvialaisten
taistelumoraali Latvian puolustamiseksi olisi séif lImeisesti saksalaiset eivat kyenneet tajuamaa
perusteita, jotka vaikuttivat kaikkein valittomimmi Viron ja Latvian lentoyksikoiden
taistelumoraaliin, ja kuten aina, Saksan ilmavoimjehto toimi oman kasityksensd mukaisesti
lakkauttaen mielestaan epailyttavat lentoyksikot.

Virolaisten ja latvialaisten kannalta katsoen matgah (niin Viron kuin Latviankin) lentoyksikét
tayttivat oman sotilasvelvollisuutensa taysin neattomasti siihen asti, kuin sitéd tehtiin oman
kotimaan puolustamiseksi, ja ansaitsevat siksi Wifa Latvian sotahistoriassa kaikin tavoin
esilletuomisen.

Edella kuvatuista tapahtumista on jo kulunut I&batsemankymmenta vuotta, ja enemmistd sodasta
hengisséd selvinneista miehistd on jo siirtynyt eaiyueeseen, manalan miehiksi. Mitad tulee
virolaisiin ja latvialaisiin, heidan asemansa sodalkeen on ollut varsin samankaltainen, joten
kaikki, mita seuraavassa on kirjoitettu Virostatggdmyos Latviaan.

Miehille, jotka oman kotimaansa puolustamiseksvatlipakotetut sotimaan yhdessa saksalaisten
kanssa, rauha ei tullut sodan péaattymisen myotan \sota jatkui kauan aikaa sodan jalkeisina
vuosinakin. Eika ainoastaan heille, jotka taist#liedelleen metsaveljina. Tiettdvasti Neuvostoliitt
piti sitd vastaan sotineita miehia rikollisina, hgvin monien entisten sotilaiden piti viettaa patki
vuosia Siperian vankileireilld, ja heiddn omaistertsli kestaa rankaisutoimia. Edes vankileiriltd
vapautumisen jalkeen ei naille miehille ollut viddapunut rauha, vaan rankaisutoimet jatkuivat
tavalla tai toisella (painostus, vainoaminen, sorédna Viron uudelleenitsendistymiseen asti.
Sellainen kohtalo tapasi myds hyvin monia ilmavasai palvelleita miehid, joiden kohtalo
muodostui sellaiseksi, ettd he sodan pyoérteissatjaienalaisten sotavangeiksi tai vuoden 1944
syksylla Virosta lAhdettdessa jaivat suoraan kahmaa.

Kyse ei ole kuitenkaan vain rankaisemisesta. Ndolig® teki omasta puolestaan kaikkensa, jotta
muisto miehista, jotka taistelivat Viron vapaudamlesta, vajoaisi unohduksen helmaan. Haluttiin
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saada kaymaan toteen vanhan sotilaslaulun enneits&s sanat: "Aika kaikki sankarit unhottaa ja
tantereet tasoittaa”. Lahes viiteenkymmeneen vmotgeollut sallittua puhua tai kirjoittaa mitaén
virolaisten vapaustaistelusta Neuvostoliittoa vasttoisessa maailmansodassa. Jos, niin ainoastaar
kielteisessd mielessa — kuinka fasistiset roistulegsa saksalaisten kanssa yrittivat estéaa Viron
kansan onnellista eloa Neuvostoliiton kansojen esplerheessa. Niinpa virolaisten nuoremmat
sukupolvet kasvoivatkin suurimmalta osin tietamdg§dessa, mita silloin toisen maailmansodan
aikana ylipaéansa tapahtui. Jopa niissa kodeissssamiallitsi vironmielisyys ja isdnmaanrakkaus, ei
rohjettu kertoa lapsille aina koko totuutta. Vaataliian suuri, etta jutut joutuvat niiden korviin
joiden korviin niiden ei pitaisi joutua.

Vasta Viron uudelleen itsenéistymisen jalkeen attalpuhua naiden maiden lahihistoriasta niin kuin
se todellisuudessa tapahtui. Viela nytkin on kgilikiita, suurelta osin kommunistisen menneisyyden
tai komsomolin kasvatuksen saaneita valtiomieloélen vakaumus ja moraalinen rohkeus ovat
kaukana siitd, etta tunnustaisivat sen, mité tmirltlessa tapahtui — virolaisten vapaustaisteks jo
tapahtui tosin vieraassa asepuvussa, mutta aaimpi@asta kotimaasta sydamessa kantaen. Myds
ulkomailta, mutta erityisesti Vengjaltd on paintiste ettda mitd&dn ei sovi sanoa eri tavalla kuin
siihenastisissa neuvostoajalla julkaistuissa heséirjoissa on Kkirjoitettu. Neuvostoliitto vapaiutt
Viron fasisteista, ja se on koko totuus. Eik6hanoke syy, miksi valtiollisesti tunnustetun Viron
l&hihistoriaa ei ole viela tdhan paivaan mennesgaitkttu. Yksityishenkildiden julkaisemat toisen
yleiskatsauksen yksittaisten joukko-osastojen toirasta taistelussa venaléisia vastaan. Myos se on
asiaa, silla on uskottava, etta joskus meidan tisteijamme ja valtiomiehemme kerédévat rohkeutta
ja kirjoittavat naihin materiaaleihin tukeutuen étlcsen Viron historian. Siina ei kuvata ainoastaan
yksittaisia tapauksia, vaan yleistetdan ja anatlmsm seka tuodaan julki perusteet, miksi kymmenet
tuhannet virolaiset miehet taistelivat yhdessaaaksen kanssa venélaisia vastaan.

On sanottava, ettd kun jalkavakiyksikdiden toimstaaon Viron uudelleenitsenéistymisen jalkeen
ilmestynyt jopa perin paljon kirjoja, niin se adida ettd toisen maailmansodan aikana ei taisteltu
Viron vapaudesta vain maan pdaalla, vaan myds ilajasa suurelle yleisétlle yleisesti ottaen
jokseenkin vahan tunnettu. Parhaassa tapauksestetafin, etta joku lentdjien sakki kylla lensi
jonkinlaisilla vanhoilla laatikoilla, mutta mitd herkalleen tekivat, ja mita virolaisista koostuvat
lentoyksikot olivat luonteeltaan, siita vain harvasaavat sanoa jotain todellista. Siksi tdman
kirjoituksen tarkoitus on antaa lukijalle katsaugéds mita miehia yopommituslentgjat olivat ja
millaisia tehtavia he tayttivat. Vanhojen koneideiyttd virolaisissa ja latvialaisissa lentoyksilgiis

ei johtunut siitd, ettd saksalaiset olisivat vamoset naita yksik6itd huonommin kuin omia
yksikoitddn omilla vanhoilla taistelulentoihin kapinodssa kelpaamattomilla romuilla, vaan etta
virolaiset ja latvialaiset lensivat samantapaiskianeilla kuin Saksan ja Neuvostoliiton vastaavat
lentoyksikot. Yopommitusyksikdt yhtend ilmavoimiesiselajina, niiden tehtavat ja myos se,
millaisilla koneilla lennettiin, muotoutuivat sod&uluessa. Tehtavien samankaltaisuudesta johtuen
Saksan ja Neuvostoliiton ydpommitusyksikot eivélrjieronneet toisistaan.

Tahan kohtaan voisi vield lisata, ettd toisen ma@aisodan aikana toimineista virolaisista
lentoyksikoista puhuttaessa 11. yopommituslaivae@h niiden joukossa epdilemattd erityinen
paikka siitd huolimatta, ettd lentoyksikdiden pégognen alkoi meritiedustelulentoyksikon
luomisesta. Meritiedustelulaivueesta versoneet igi@ayksikot ja niistd perustettu 11.
yopommituslaivue oli suurin virolaisista koostuvastelulentoyksikkd, jonka taisteluteho saavutti
vuoden 1944 kesataistelujen aikana suuruuden, jkaesimerkiksi sotaa edeltaneen Viron
Tasavallan ilmavoimien yhteenlaskettuun taistelotghverrattuna keskimaarin enemman kuin 4,5-
kertainen. Jopa se arvo osoittaa, etté oltiin tegissé Viron mittakaavassa sellaisen yksikon kgnssa
joka historioitsijoiden tulee epdailemétta ottaa imimon.

Taman kirjoituksen tekija luottaa siihen, etta piitut materiaalit antavat riittdvan yleiskuvanssii
mitd yopommitusyksikot olivat, mutta myos virol@st ja latvialaisten (naapurikansana)
yopommitusyksikéiden toiminnasta oman kotimaansalystamisessa. Ehka historioitsijat joskus
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kayttavat niita, kun aletaan Kirjoittaa objektiegi Viron historian niita paakappaleita, jotka
kasittelevat toista maailmansotaa ja virolaistastétua siina. Epailematta siina historiassa on oma
kohtansa myds virolaisten lentoyksikdiden toimitenaja tekija luottaa siihen, etta tieto virolaiste
lentdjien panoksesta oman kotimaansa puolustaraiseskatoa hiljaa aikojen hamaraan, vaan
heijastuu arvokkaasti tulevien sukupolvien hyvaksi.

Ennen kuin lopetan taman epilogin, tulisi vield itelli myos joitakin riitasointuja yksittaisten
materiaalien kaytosta taman kertomuksen koostasasekukija epéilemétta huomasi, etta 11.
yopommituslaivueen toimintaa kasittelevassa osassdyvin paljon kerrottu ja myos valokuvin
esitetty tapahtumia, jotka koskevat 3. lentueemitataa samalla kun 1. j 2. lentue ovat jaaneet vaha
taka-alalle. Se on tosiaan niin, mutta tekijan @sé valittaen todettava, etta hanen kaytossada ole
materiaali, minka pohjalta h&n tdmé&n kertomuksenskp on yksinkertaisesti sellainen. Tama
kertomus ei pohjaudu pitkdaikaisiin tieteellisiimtkimustoihin useissa arkistoissa, vaan kasittaa
enimmakseen niiden miesten muistelmia, jotka nolaukaisilla ajoilla itse palvelivat 11.
yopommituslaivueessa. Tassa ovat asiat hiemantasépainosta. Suurin osa muistelmista periytyy
3. lentueen miehiltd, jotka elivat sodan jalkeenadsa kirjoittajan kanssa Virossa. 1, ja 2. lemuee
lentéava henkilosto koostui padasiassa upseer@sden onnistui paasta sodan jalkeen suurimmaksi
osaksi lanteen. Valitettavasti siella ilmestyi sogiélkeen ainoastaan yksi teos virolaisista lesiji
toisessa maailmansodassa, ja siinakin oli tapaletuikillku monessa kohdin vahvasti vaaristelty. Se
teos ei tavoitellut historian tarkkaa ja todenpsgikuvausta.

Itdpuolelle jaivat enimmékseen alemmassa arvoasamadevat miehet, ja suuri osa heista
valitettavasti kuoli, ennen kuin olot Virossa pavamh niin paljon, ettd tekija saattoi ryhtya

kuvaamaan virolaisten lentdjien toimintaa toisesssailmansodassa. Toki osa tiedoista periytyy
myoOs lannessa olleilta miehiltq, mutta niiden oskioko materiaalista on ollut tuntuvasti pienempi
kuin Virossa elaneiden 3. lentueen miesten materid@ten mitaan ei ole tehtavissa. Tekija voi
ainoastaan pyytaa anteeksi asiantilaa, mutta hanetestadan on parempi edes jonkinlainen,
vaikkakin hieman toispuolinen kuvaus virolaisterpgimituslentdjien toiminnasta, kuin se, ettad ne
historian tapahtumat olisivat jaaneet ylipaansaaknvatta. Niin etta olkaamme tyytyvéiset siihen,
mit& on onnistuttu tallettamaan.
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Joitakin tietoja pommittamisesta

Monet kirjan "Viron lentajat taistelujen tulessaikijat ovat kysyneet tekijalta, miten yopommitues, t
oikeammin pimeassa maaliin osuminen tapahtui, liskuri oli osumatarkkuus, mitéa tuli ottaa
huomioon tdhtadmisessa, ja millainen tahtaysprosebs Seuraavassa pyrin antamaan siita
jonkinlaisen mielikuvan.

Tavallisesti yopommittajat pudottivat pommit 3002800 metrin korkeudelta. Korkeuden valinta
rippui maalin koosta ja luonteesta, siitd, millaispommeja kaytettiin (miina-, sirpale, vai
kasettipommeja) seka torjuntatulen voimakkuudedfaityisia pommitahtaimia ei virolaisten
yopommitusyksikoiden kayttamissa koneissa ollutkdeiniitd ollut myodskdan Neuvostoliiton
vastaavien yksikoiden koneissa. Siksi pommituksam@atarkkuus riippui suuresti lentajan tiedoista,
taidoista ja kokemuksesta. Tahtaamisen helpott&siiseli kyllakin koneiden kylkiin maalattu
valkoiset tahtaysviivat eri korkeuksilta tehtavippmmituksiin, mutta ne tuli ndhda ainoastaan
apuvalineind. Lentajan tiedoista ja kokemuksesppui ennen kaikkea, kuinka han konkreettisissa
tapauksissa otti huomioon sellaiset tiedot, kutamen, saaolosuhteet jne. jne., joiden vaikutusta
pommittamiseen on seuraavassa tarkasteltu.

Siksi on myds ymmarrettavaa, ettd hyvin pienterotaien joukkojen laheisyydessa olevien, tarkkaa
osumista vaativien kohteiden pommittaminen ei ofldpommituslentdjille mahdollista, vaan heita
kaytettiin ensisijaisesti siella, missa kohteetvati riittavan suuret (vihollisen joukko-osastojen
sijaintialueet, maantiet, tykistopatterit jne.) &igommien mahdollinen hajonta ollut ratkaisevag, ta
kun tarkoituksena oli vain vihollisen hairinta.

Tekija luottaa, ettd tassa kirjoituksessa esitedgtvitykset pommittamisesta auttavat lukijaa
ymmartamaan, kuinka monimutkainen tapahtuma poramitten todellisuudessa oli, millaiset
tekijat siihen vaikuttivat, ja mitd ydépommituslejiita ja heidan toiminnaltaan voi vaatia.

Koska yopommituslentgjat pommittivat maaleja p&ssa vaakalennossa, on myds seuraavassa
tarkasteltu pommittamista vaakalennossa ja k&gitetahdollisia perusteita, jotka vaikuttavat
pommitustarkkuuteen.

Pommin pudotus vaakalennossa tyhjiéssa

Puhumme seuraavassa peruskasitteista ja selvitdrkmeka pommin pudottaminen teoriassa
tapahtuu. Kyseisessa tapauksessa tarkastelemmeetila, missa lentokone lentéaa vakionopeudella
vaakalentoa ja ilman vaikutus pommin putoamiseeuttpu. Silloin pommin putoamismatkaa voi
kuvata kahden nopeuskomponentin avulla, joistaetoimon nopeus vaakasuunnassa ja toinen
pystysuunnassa. Vaakasuunnassa liike tapahtuiaimedikutuksesta. Koska kyseisessa tapauksessa
ilman vastus puuttuu, on pommin vaakanopeus ko&n &pkio ja on yhta suuri kuin lentokoneen
nopeus pommin irrotushetkellgy# vik). Pommin liikkematkan pituus putoamisen aikana on

S = \n- 1, jossa yp= pommin vaakanopeus [m/s] ja t = putoamisaika [s].
Koska lentokone liikkuu koko ajan samalla nopewdede on pommin maahan pudotessa suoraan sen
putoamiskohdan ylapuolella.

Pystysuunnassa pommin putoaminen tapahtuu vapa@arpisen olosuhteissa seuraavan kaavan
mukaan:

Vpv=0 - 1, jossay = pommin pystysuuntainen nopeus [m/s], g = vapadogmisen
kiihtyvyys 9,81 m/8ja t = putoamisaika [s].
Pommin kulkeman pystysuuntaisen matkan pituus on

h= ot
2

85



Pommin lentorata on kuvattavissa naiden kahden koeatin summana ja on esitetty piirroksessa 1.

2500

; Keskeiset laskentakaavat

h=H-gf?2
e % S= %- t/3,6
missa

1500 | H = pommin pudotuskorkeus [m]
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Piirros 1. Pommin lentorata tyhjiéssa

Pommin pudottaminen vaakalennossa ilmakehassa

Kyseisessa tapauksessa pitdaa ottaa huomioon kakdkgotekijoita, jotka vaikuttavat pommin
putoamiseen. Kaikkein ensimmadisena tarkastelemmssdtjpommin pudotusta taysin tyynessa
iimassa.

Ensimmainen pommin putoamislentorataan vaikuttakgé on tassa ilmanvastus. Kuten tiedetaan,
on ilmanvastus siina liikkuvalle kappaleelle ilntaigssa kaavalla;

F,=c-A- J%
Jossa = aerodynaaminen vastus [N],-&kappaleen vastuskerroin, jonka suuruus riippuu &kggm
muodosta ja pinnan sileydestad, A = kappaleen m@tagrojisioituna likkumissuunalle poikittaiselle
tasolle [nf], p = ilman tiheys kg/mja v = kappaleen liikenopeus [m/s]

lImanvastus on voima, joka aiheuttaa pommin liikeswalle vastakkaisen negatiivisen kiihtyvyyden,
mink& seurauksena pommin vaaka- ja pystynopeugmpexit. Vaakanopeuden pienentyessa vahenee
myo6s ilmanvastus. Pommin pystynopeus kylla kasvaangvoiman vaikutuksesta, mutta
ilmanvaStuksen takia nopeuden kasvu on pienempn kyhjiossd. Hyvin korkealta pommeja
pudotettaessa voi tulla tilanne, missa ilmanvaSnksynnyttama liikesuunnalle vastakkainen
negatiivinen kiihtyvyys on yhta suuri kuin maan oxggiman Kiihtyvyys, ja pommi alkaa pudota
vakionopeudella (saksalaisten tietojen mukaan heigdbmminsa putosivat 10 000 metrin
korkeudesta pudotettuna lopuksi vakionopeudell@G-r/s).
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Pommien vaaka- ja pystynopeuteen vaikuttaa mydseséa, ettd maanpintaa lahestyttdessa ilman
tiheys kasvaa (esimerkiksi 2000 metrin korkeudelksan tiheys on 0.815-kertainen maanpinnan
ilmantiheyteen verrattuna), mink& vuoksi ilmanvadtasvaa.

Mitd tulee ilmanvastuskertoimeerja pommin pinta-alaan A, ne riippuvat ennen kaikkeaamin
koosta ja muodosta, samoin kuin myds pommin kaktAigestd putouksen aikana. Siten
ilmanvastusta suurentaa esimerkiksi pommin viipoitteen (epastabiili putoaminen), mika voi johtua
pommin painopisteen vaarasta sijainnista. lhanseska putoamisessa, missa ilmanvastus on pienin,
pitdéd pommin pituusakselin olla joka hetki samamsaimen pommin liikesuunnan kanssa.
(Heilahtelua pyritaan tavallisesti pienentamaan mpampyrstossa olevien ohjainten, ns. vakaajien
avulla.)

Kaiken taman seurauksena ilmakehassa pudotettu pgranélkeen lentokoneesta — syntyy jattama.
Pommin lentoradan kuvaaja tyhjiossa ja ilmakehasséesitetty piirroksessa 2. (Piirroksessa on
vaaka-akseli venytetty pystyakseliin verrattuna.)

Yhteenvetona voi sanoa, ettéd samoilla ehdoilla éskEemtonopeus ja pudotuskorkeus):
- pommin vaakalentomatka ilmakehassa on pienempitighiiossa

- pommin putoamisaika on ilmakeh&ssa suurempi kinjdysa
- pommin putoamisnopeus on ilmakehassa pienempitighjidssa

- pommin putoamisradan kuvaaja ilmakehassa ei ola pagbolinen

2500 ,
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2000 =

. Tyhjiossd
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Piirros 2. Pommin lentoradan kuvaaja tyhjiossé ja imakehéssa (periaatekaavio)

Mitd tulee pommin jalkeenjadmiseen eli jattamaanl)( se kasvaa pommin pudotuskorkeuden ja
lentonopeuden lisaantyessa. Samoin jattama kaseealymaamisesti epataydellisella pommilla.
Siihen vaikuttaa myds pommin sijoitus (lentokonesta vai pommikuilussa), mika vaikuttaa
pommin putoamisen vakauteen (lentokoneen pommigsélupystyasennossa olevien pommien
heilahtelu putoamisen aikana on suurempi).

pommin putoamisradan kuvaajan laskemisen. Pommaotpksessa ilmakehassa vaikuttaa
ilmanvastus pommin putoamisaikaan, vaakalentomatkidtayskulmaan ja jattdmaan, sita paitsi
ilmanvaStukseen vaikuttaa puolestaan pommin kokmyato seka sen kayttdytyminen putoamisen
aikana. Siksi ilmanvastus ei ole kaytannossa léepkissa, vaan se maaritellaan kokeellisesti. Naita
koetuloksia kaytetaan sitten hyvaksi pommitahtamseunnittelussa.
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Tuulen vaikutus pommin pudottamiseen

Koska tuuli vaikuttaa lentokoneen nopeuteen jaesikuntaan maanpintaan nahden, vaikuttaa se myos
pommin putoamisrataan maanpintaan ndhden. Tuul&ntulisen arvioinnin tekee vaikeammaksi se
seikka, ettd tuuli ei puhalla koko aikaa ja erikearksilla tasaisesti, vaan yleisesti tiedetaaa, tetali
voimistuu ja kaantyy tavallisesti oikealle korkendeasvaessa. Siten tuuli, mika jollakin korkeudella
vaikuttaa lentokoneen liikkkumiseen, ei pysy seiaes koko pommin putoamismatkalla.

Tuulen pommin putoamisradalle tekeman vaikutuksswvitsimiseksi tulee tarkastella periaatteessa
kolmea tapausta:

1. Lentokone lentda suoraan vastatuuleen, mikaittak, ettéd koneen lentosuunnan ja
tuulen valinen kulma on 180°,

2. Lentokone lentdd suoraan myoétatuuleen, mikéditak, ettéd koneen lentosuunnan ja
tuulen valinen kulma on 0°,

3. Lentokone lentaa sivutuuleen, jonka suunta rost@aé koneen lentosuunnan kanssa

jonkun kulman.

Tassa on sanottava, ettd seuraavassa tarkastel@ditdetapauksia puhtaasti teoreettisesti
edellyttden tuulen suunnan ja nopeuden pysyvaromakkoko pommin putoamisajan, mika ei
kaytanndssa tavallisesti toteudu.

Vaikutus vastatuuleen lennettdessaTassa tapauksessa osuvat koneen lentosuuntamaipo
putoamisrata samalle pystytasolle (se tarkoittta, srtumaa ei ole). Koska koneen lentonopeus on
maanpinnan suhteen pommin irrotushetkell& tuulependen (y.) verran pienempi, on myo6s
pommin vaakanopeus ja vastaavasti myds matkafg@anpinnan suhteen tyynen ilman arvoihin
verrattuna pienemmaét. Vastaavasti:

St=S-Myu -t
Vastaavasti myos tahtayskulmpaon pienempi, mutta pommin putoamisaika (t) jadj@#n suuruus
eivat muutu.

Vaikutus myo6tatuuleen lennettdessa.Samoin kuin vastatuuleen lennettdessd osuvat konee
lentosuunta ja pommin putoamisrata samalle pysijgasNyt ainoastaan lentokoneen nopeus
maanpinnan suhteen on pommin irrotushetkella tunégreuden verran suurempi. Siita johtuen myos
pommin vaakalentomatka maanpinnan suhteen on pitemp

Snt=S+ W -t

Siksi myds tahtayskulme on suurempi, mutta pommin putoamisaika (t) jadjétin suuruus eivat
muutu.

Sivutuulen vaikutus. Sivutuuli synnyttdd sortuman sivulle, minka vuoksitokoneen lentosuunta,
mutta my6s nopeus ilman ja maanpinnan suhteet enktiset. Tuulen suunnasta riippuen Vvoi
maanpinnan suhteen esiintya niin lentonopeudenngihimen kuin kasvaminenkin. Takavasemmalta
puhaltavan sivutuulen vaikutus on kuvattu piirrcisse3.

Lentokoneen nopeus
ilman suhteen

Tuulen suunta
Jja nopeus

|

Lentokoneen nopeus
maanpinnan suhteen

Piirros 3. Sivutuulen vaikutus lentokoneen liikkumiseen
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Kuten piirroksesta 3. ndkyy, vasemmalta puhaltavautguli aiheuttaa lentokoneen sortuman
oikealle. Koska kyseessa on myos osittain takaaalpada tuuli, tapahtuu siitd johtuen myds
nopeuden kasvu maanpinnan suhteen.

Mita tulee pommin lentorataan sivutuuleen pudoéstsa, ovat pommin liikesuunta ja vaakanopeus
pommin irrotushetkella samat kuin lentokoneen Isatmta ja —nopeus. Mutta siitd hetkesta alkavat
pommin lentorataan vaikuttaa ilmanvastus ja tudlmanvaStuksen vaikutuksesta pommin

vaakanopeus pienenee jatkuvasti, mutta tuulen ugtkesta pommi alkaa sortua ja poikkeaa koneen
lentosuunnasta sivulle. Samalla pommin lentorat@dostaa kadyran (naytteend on piirroksessa 4
kuvattu pommin lentorata maanpinnan suhteen takavamlta puhaltavassa sivutuulessa).

Piirroksessa 4 on kuvattu myods jattaman muutostatgilessa. Lentokoneen reitille on merkitty

pommin rajdhtamiskohta tyynella saalla (jattAméamrsus on valimatka lentokoneesta pommin

rgjahtdmiskohtaan). Sivutuulessa jattama on yhtdi,smutta se sijaitsee koneen oikealla puolella.
Maalia l&hestyttdessa pitdd huomioida vastaavaksrja lentokoneen reitin maanpinnalla pitaa olla
vasemmalla (tai oikealla).

\k‘ Lentokoneen reitti

maanpinnan suhteen

w
="

Pommin lentorata
maanpinnan suhteen

Piirros 4. Pommin lentorata maanpinnan suhteen siviwulessa

Pommittamisessa esiintyvét paaasialliset virheet

Edella esitettyjen ilmakehassa tapahtuvien pommieen vaikuttavien seikkojen liséksi
pommitustarkkuuteen vaikuttavat viela:

- saaolot

- pommien muoto- ja painoerot

- pommitahtaimen asennus- ja kayttovirheet

- lentokoneen keikkuminen

- virheet lentonopeuden ja —korkeuden arvioinniska séden vakiona pitAmisessa

- virheet pomminirrotuksessa

Seuraavassa on muutamia virheitd tarkasteltu [ahemm

Séaaolot. Kyseisesséa tapauksessa voi virheiden syy ollaezkiksi se, etta ilmanpaine on erilainen
kotilentokentalla ja maalialueella, jolloin lentole@en korkeusmittari ei naytd maalialueella oikeaa
korkeutta. Sen liséksi ei ilmanpaineen muutokseretuissa todellisissa olosuhteissa tarvitse vastata
standardi-ilmakehan tietoja, joiden mukaan korkattant on saadetty. Mydskaan tuulen suunnan ja
voimakkuuden ei tarvitse vastata pommin lentoradetilikateen annettuja laskennallisia edellytyksia.

Pommien muoto- ja painoerot.Myds sarjatuotantopommit eroavat hieman toisistaanka vuoksi
niiden muoto ja kayttdytyminen putoamisen aikankéssiitd johtuen myds ilmanvastus voi olla
jonkin verran erilainen. Myds pommien sijoittelunfekoneeseen saa aikaan eroavaisuuksia —
esimerkiksi pystyyn sijoitettujen pommien (pommikissa) suuremman heilahtelun aiheuttaman
ilmanvaStuksen takia jattama on suurempi kuin vsa#eaan (pommiripustimissa) sijoitettujen
pommien jattama.
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Virheet pommitéahtaimen asennuksessa ja kaytoss&ras virhe voi olla pommitahtaimen epatarkka
pystysuuntainen asennus lentokoneeseen. Esimer&iksiirhe asennuksessa aiheuttaa 2000 metrin
korkeudelta pommitettaessa 140 metrin suuruisdregimn sivusuunnassa. Virheita voi aiheuttaa myos
vaarien pommitustietojen asettaminen pommitahtamjee.

Virheet lentonopeuden ja —korkeuden arvioinnissa d& niiden vakiona pitdmisessa Ennen
kaikkea tulee huomata, ettd lentokoneen mittaritateiole ensinkaan ehdottoman tarkkoja.
Esimerkiksi saksalaisten tietojen mukaan saattobrbatrisen korkeusmittarin virhe olla 5 — 10 %.
Tuntuvan virheen voi aiheuttaa myds maanpinnan es&ro kotilentokentdn (minka mukaan
korkeusmittari on aseteltu) ja maalin valilla. Melkleellista on myos, miten vakaana ohjaaja pystyy
sailyttamaan lentokoneelle maaratyn nopeuden janrmm kaikissa séédoloissa kohdetta
lahestyttdessa. Puuskaisella ilmalla syntyva Heftteninen voi aiheuttaa siind suuria poikkeamia.
Sen lisaksi koneen keikkuminen aiheuttaa myos ir@lessa tahtayslinjan heilumisen, mika voi
puolestaan aiheuttaa virheita.

Virheet pomminirrotuksessa. Tassa on kysymys inhimillisesta reaktiosta. Vailklkavali hetkesta,
jolloin pommittaja tajuaa oikean pommin pudotusketk siihen hetkeen, jolloin h&n painaa
pommilaukaisinta, keikkuu tavallisesti kymmenesegastien rajoissa, voi sekin aiheuttaa
jonkinlaisen virheen. Tassa tulee myds huomata,petineen alla reaktioaika kasvaa.

Osumakuvioista

Edella mainitut seikat ovat perusteena sille, ptid@mit eivat putoa tarkasti maarattyyn maaliin,rvaa
osumat hajoavat kaytdnndssa maalin ymparistoon. m@suvio nayttdd osumien sijainnit
suuremmalla pommimaaralla. Kuten tehdyt tutkimuksett nayttdneet, pommiosumat sellaisessa
satunnaisessa hajonnassa tavallisesti ellipsin gragdia lentosuunnassa hieman venytetylla tasolla,
minka nayte on piirroksessa 5.

Numerot koordinaattiverkoston vaaka- ja pystyriepiirroksessa 5 nayttavat, montako prosenttia
osumista sijaitsee todennakoisesti kyseisissad rss@u (piirroksen laatimisessa on kaytetty
Neuvostoliiton kirjallisuudessa olevia tietoja).

2| 7|%6|>5|5|86]7]2] %
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Piirros 5. Pommiosumien hajontakuvio

Kun todelliset tiedot osumakuviossa jollakin lerdpeudella ja —korkeudella tiedetdan, on
mahdollista maarittdd, kuinka suuri on todenndkg@syettd annetun maalin mitat huomioiden
osutaan maaliin yhdella pommilla. Sen selvittAmmseeamme seuraavassa yhden naytteen (otettu
Saksan kirjallisuudesta).
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Lahtotiedot:

Maali — lentotukialus
Pituus — 240 m
Leveys —40 m

Pommin pudotuskorkeus — 1000 m
Tyyppi — 250 kg miinapommi
Vaikutussade — 12,5 m

Siten on maalin laajennettu osuma-alue (huomiopmenmin vaikutussade)
Pituussuunnassa — 12,5 + 240 +12,5 =265 m
Sivusuunnassa—-12,5+40 + 12,5=65m

Hajonnan rajat 1000 metrin korkeudelta (ottaen gterksi kyseisesta pommityypista ja lentokoneen
nopeudesta koostetun osumakuvion) ovat:

Pituussuunnassa — 90 m

Sivusuunnassa — 60 m

Kuten edella esitetyt laskelmat nayttavat, ovat Imataajennetun osuma-alueen rajat laivan
pituussuunnassa hyokatessa, ottaen maaliksi lareskikohdan, hajonnan rajoja suuremmat, ja
laivaan osuu yhdella pommilla.

* * %

Uskon, etta edelld esitetty antoi lukijalle jonkiiden mielikuvan siita, millaisia vaikuttavia tekia
yopommituslentdjien tuli ottaa huomioon hyokateadagille maarattyihin kohteisiin. Luonnollisesti
suuremman tarkkuuden olisi tarjonnut syoksypommitils yopommituslaivueessa kaytosséa ollut
He-50 oli alun perin suunniteltu my6s syoksypomapeitsi, mutta toiset ydpommituslaivueissa
kaytetyt koneet (ennen kaikkea Arado Ar-66 ja GdBtal4b), jotka olivat pohjimmiltaan koulu- ja
harjoituskoneista yopommittajiksi muunnettuja, eivélleet siihen suunniteltuja. Ja niin
pommittaminen tapahtui enimmakseen vaakalennossgaitaeloivasti liukuen.

Kun puhutaan vield osumatarkkuuteen vaikuttavistajdista, tulee kaiken edella esitetyn lisaksi

ottaa huomioon, etta lahestymislento kohteelleafg&&minen pommin pudottamiseksi rauhallisissa
oloissa (kuten harjoituksissa) ja tilanteessa migs@arilla rajahtelevat vihollisen ilmatorjunnan

ammukset, ovat kaksi eri asiaa. Siind piti ohjasgaorittaa usein odottamattomia mano6overeita
kiemurrellakseen jotenkin itsensd pois vihollisalesta sek& hyvinkin usein valita sellainen
kohtilentosuunta, joka ei sd&dolojen puolesta gllutri optimaalisin. On taysin luonnollista, etta

sellainen olotila hajotti kaiken muun lisaksi myl@sitajan tarkkaavaisuutta. Se kaikki ei ainakaan
suurentanut pommitustarkkuutta.

Mutta kaikesta huolimatta tultiin toimeen, ja yopaituslentgjien melko laaja kaytt6 rintamalla niin
saksalaisten kuin Neuvostoliitonkin puolella anfasan vaittaa, ettd omat tehtdvansa sellaiset
yksikot ilmeisesti kykenivat kuitenkin tayttdmaan.
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Kesadiset lennot
Oi ailaagntisia ja kaukaisia kesaoita,
ma unelmissain nytkin viela naen teita...

Saatteeksi

Sanotaan, ettd vanhoilla ihmisilld, jos he sattganataavat kirjoittaa, eikd heilla juuri silla hefi
ole mitaan jarkevampaa tekemistd, tulee ennemmimyéhemmin halu alkaa kirjoittaa muistelmia
tai sitten juttuja omista kaukaisista nuoruusagoisEiita on kysymys naidenkin kertomusten
synnyssa.

Niistd ensimmaistd, "Kuutamoyodna”, inspiroi alu@aih kirjoittamaan erds vuoden 1997 elokuun
ilta, kun taivaalle noussut tadyskuu vei minut maisstani niihin kaukaisiin aikoihin, jolloin nuorena
lentgjand vuoden 1944 kesalla osallistuin Narvaitgeton rintamilla Viron puolustustaisteluihin.
Kirjoitin kertomuksen itselleni ja ehk& muutamalé&himmalle ystavalleni. Koska en kuitenkaan
halunnut omassa 1995/96 ilmestyneessa kirjassamoriVlentajat taistelujen tulessa” kaunistella
historiallista totuutta kuvitelmilla enkd kuvaillyhtaan konkreettista taistelulentoa, ovat monet se
lukeneet kysyneet: "Kuinka se todellisuudessa tapahMillainen pommituslento oli?” Kysyjina
juuri nuoremmat ja sellaiset, jotka eivat oleetkaiaksissa sota-ajan lentotoiminnan kanssa. Niinpa
syntyikin yhdella kauniilla hetkella ajatus pyrk&en kuvitelmissa eletyn lennon avulla kuvata
enemman tai vahemman todenmukaisesti sitd, millaidi@en pommituslento periaatteessa oli.
Kertomus oli jo paapiirteissaan kirjoitettu ja viesihoastaan kohentelua.

Luonnollisesti kertomuksessa "Kuutamoyond@” kuvailpommituslento on vain yksi monesta
mahdollisesta pommituslennon vaihtoehdosta. Taganuse kuvitelmien lento ihanneolosuhteissa.
Tavallisesti ilma ei ollut laheskaan niin kaunigyskuu oli vieldkin harvemmin, ja vihollisen
ilmatorjunnasta lapimurtautuminenkaan ei tapahturugeinkaan niin yksinkertaisesti kuin
kertomuksessa. Jonkinlaisen yleiskuvan asiasta jpitiaisi kuitenkin antaman. Valitettavasti jai sen
jutun Kirjoittamisen jalkeen sydantd kaihertamapailgksen siemen, olenko kuvaillut sitd sittenkin
liian mukavana. Niinpa syntyikin viela toinen kertos — "QBI”.

Keskeinen seikka, joka antoi minulle sysayksenokiga toinen kertomus, oli ettd useammin kuin
kerran, kun minua on pyydetty kertomaan sotamusipjolen tormannyt siihen, ettd ihmisten
mielestd sotilas, niiden joukossa myos lentdjd, kalolemanvaarassa vain silloin, kun héanta
tulitettiin. Vain silloin voisi sattua jannittavitapauksia, ja tehtiin sankaritekoja. Muulloin sotisi
ollut vain lystinpitoa ja huvia, vaikkakaan ei ehk&#éa niin mukava kuin kotona tdyden vatsan
kanssa sohvalla 16h6ten. lkava kylla on sanottatid, niin se ei laheskaan ollut. Maavoimien asiat
olivat niin kuin olivat, mutta eipa heillakaan hwmsaan takia kaikki sujunut moitteettomasti. Mutta
lentdjille, erityisesti juuri suhteellisen vanhaill kevyilla, radiottomilla lentokoneilla lentaville
yopommituslentdjille huono ilma oli usein vaarahspi kuin ilmatorjuntatykkien tuli. Tulesta
saattoi kuitenkin kaikenlaisia harhautusliikkeigkemalla useimmiten kiemurrella pois. Osuman
saaminen oli enemma&n onneton sattuma. Huonostts@isa oli lennolla ollessasi ehtinyt saapua
sinun ja kotikentan valiin, ei paassyt yli eika yamp Kotiin padsemiseksi siita oli yksinkertaisesti
lennettava lapi, ja ikava kylla se ei aina ollusi@kdan yksinkertaista. Tekijan itsensakin on pitan
kerran Narvan rintamalta taistelulennolta palatégpaista jopa ukkospilvi, ja toista sellaista tent
en enaa haluaisi kokea.

Virolaisilla rintamalentgjilla itselladn ei ollutrigyisen paljon ikévid kokemuksia huonosta saasta,

varsinkaan sellaisia, joissa kohtalokas vaikutusi guoraan todistettu, mutta se kertoo enemman
siitd, etta heilla saattoi olla yksinkertaisestussa maarin lentgjan onnea. Saan odottamaton
huononeminen saattoi aiheuttaa yopommituslentafijginkin ankaria seurauksia. Sen todistaa

esimerkiksi latvialaisen 12. yopommituslaivueenvik&okemus ydlla 23. heindkuuta 1944, kun séa
odottamatta muuttui kehnoksi. Toisen lentueen a6mbmmituslennolle lahteneesta koneesta

kokonaista seitseman jai palaamatta. Ja se jopack@takin.
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"QBI":n kirjoittamiselle oli perustana eras todeltapahtunut pommituslento, mika tekijan piti
suorittaa 11. yopommituslaivueen kolmannen lentuebjaajana syyskuun alussa 1944 Tarton
rintamalla. Luonnollisesti sen lennon yksityiskohda armoton aika pyyhkinyt muistista jo kauan
sitten. Ei ole enaa aavistustakaan, mita piti kgyol@mittamassa ja mina paivana tapaus tarkalleen
sattui. Koko lento on mielessé ainoastaan ns.eglléisasolla, vaikkakin jotkut seikat ovat sailyhee
muistissa hyvinkin kirkkaina.

Valitettavasti sitd kaikkea oli lian vahan kaikpuolin tositapauksena kirjoittamiseksi. Koska halu
kirjoittaa oli kuitenkin suuri, piti puuttuva os&sginkertaisesti lisata kuvitelmalla. Onneksi sainé
tukeutua niihin tietoihin ja muistoihin, joita milta oli ottaa omista rintamakokemuksistani
ohjaajana.

Eivatkd yksittaisten lentojen yksityiskohdat petieassa kovin paljon eronneetkaan toisistaan.
Paapiirteissdan yopommituslentgjan tyé muistuttgapi&utonkuljettajan tyéta — lennat (ajat)
kuorman kanssa paikalle, pudotat pommit (kippaatriaan) ja lennét (ajat) takaisin uutta kuormaa
hakemaan. Jokseenkin yksitoikkoista tyota, joharkijolaista vaihtelua tarjosi ainoastaan vihollisen
torjuntatuli tai huono saa.

Mitd taas tulee kirjoituksessa oleviin lentajan teisiin jollakin lennon hetkelld, siis ns. yleidin
ajatuksina, tekija otti perustaksi ne ajatuksetkgoolivat tuolloin virolaisten lentgjien joukossa
yleisend puheenaiheena. Konkreettisissa lentatilssd ei ilmeisesti ohjaajalla ollut erityisesti
mitd&dn muuta ajateltavaa kuin tehtavan suorittamine

Siten tata juttua ei tulisi ottaa kirjaimellisests. absoluuttisena totuutena, vaan yksinkertaisesti
melko todenmukaisena kuvauksena eraasta niistastaol@nnoista, joita virolaisten lentdjien piti
vuoden 1944 kesaisissd Viron puolustustaisteluissarittaa. Tekijd uskoo joka tapauksessa
onnistuneensa sisallyttamaan tahan kertomukseemaljon totta, ettéa se pystyy pitamaan valheen
eli kuvitellun osan hyvin kasassa, kuten eras Hindaan mies on kerran sanonut. Tekijan tarkoitus
ei ole ollut kirjoittaa sankareista eikd sankaigém niista on kirjoitettu muutoinkin paljon. Qlis
kuitenkin hienoa, jos sellaisten lentojen suuréardsntijat ja tiukat tuomarit — tekijan vield etas
olevat entiset sotakaverit — voisivat ndma kertosetikuettuaan nyokata mietteliaana ja sanoa: "Jaa,
jaa, naissa kertomuksissan ei ole periaatteesga@muaarin kirjoitettu. Myos tallaisia tai likipgéa
tallaisia lentoja voisi hyvinkin todennakdisestiladl Silloin voisi tekijd katsoa maksaneensa
velkansa siitd, millainen joku pommituslento oliideén yleensa kuviteltujen, mutta suurelta osin
vanhoihin muistoihin pohjautuvien lentojen kuvaashes lukijoille. Se onkin peruste, miksi tata
kirjaa on tadydennetty lisaamalla siihen "Kesayamiat”.
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KUUTAMOYONA

On leppeé elokuinen ilta. Kultaisen taysikuun dal@ekeavat ikkunan takana olevan puun hennon

tuulen vareilyttdmille lehdille ja tunkeutuvat am@n ikkunan l&pi huoneeseeni muodostaen seinalla
ja lattialla kirjavan kuvion. Ulkoa kuuluu heinddiojen sirindd. En halua sytyttaa valoa. On aikaa

pohdiskella. Niinpd annan ajatusteni lentdd. Nekdwat yhd kauemmas ja kauemmas ja akkia

ajatuksissani kangastuu poikkeuksellisen selva lengiasta kaukaisesta, vuosikymmenten takaisesta,
melkein samanlaisesta kesaillasta. Ajasta, jolimosuus oli vaivoin taakse jaanyt...

* % %

Y06 laskeutuu Viron ylle. Lansitaivas kajastaa vibléaasti sammuvassa illan valossa, mutta idasta
saapuu yha syveneva pimeys. Ymparilla vallitsegaibuus. Tuulikin on tyyntynyt. Ainoastaan
ajoittain  on tummalla itataivaalla, kaukana horisssa, utuisesti nahtavissa heikkoja
valonleimahduksia, ja kuuluu tasaista kuminaa. iS#ecukkonen. Alkava hamyinen elokuun yo on
sotayo Vuonna 1944.

Suuren pellon laidalla olevan vanhan ladon luo okokntunut joukko nuoria miehid ilmavoimien
asuissa. He laskevat leikkia, kiusoittelevat t@siga, kuten miesten kesken yleensakin, puhutaan
naisista. Ja vaikkakin osa miehistd on vasta nuisig tuskin poikaidsta kasvaneita, ovat juuri he,
mikali puheita uskoa, naisten suhteen suurimmaanasntijat. Kukaan ei tahdo nayttda muita
kokemattomammalta, ja todellisten kokemusten ptulée yksinkertaisesti korvata suurilla puheilla.

Kartanon suuresta heinapellosta on sotaoloissyg tiédgpainen lentokentté ja ladosta komentopaikka,
josta kasin lentoyksikon taistelutoimintaa johdataaadon luo kokoontuneet lentdjat odottavat nyt,
kuten joka ilta, taistelukaskya ja lentojen alkiraikalle ajaa auto, josta nousee keskipituinen
tummatukkainen mies. Kuuluu lyhyt kasky: "Kaikks&an!"

Karbidilamppu valaisee heikosti latoa. Lentoyksilgidllikko, kapteeni, tuo samainen tulija, aloittaa
tuttuun tapaan jokailtaisen rituaalin — lentokaskylHan ilmoittaa yleisen tilanteen rintamalla,
rintamalinjan sijainnin seka tiedot vihollisen, ennkaikkea ilmatorjunnan ja yohavittajien, toi-
minnasta. Samoin han kertoo yksikdon tehtavan taméa,y tiedot muista talla rintamalohkolla
toimivista omista lentoyksikoista, varakentista,aesd@nuStuksesta taksi yoksi, ja rintamalla
voimassaolevan tunnussanan silta varalta, ettd joktuisi palaamaan lennolta jalan. Edelleen
iimoitetaan tana yona kaytossa olevat koneista aawat tunnusraketit, ns. ES-raketit seka
koneiden rungon alla olevat erityiset tunnusvalat.lopuksi kerrotaan nousua, laskua ja tehtavan
suoritusta koskevat erityismaaraykset.

Tama seremonia toistuu ilta toisensa jalkeen. Kdikki nuo tiedot ovat lentdjien toiminnassa
ehdottoman tarkeitd. Vaikka miehet ovatkin saksalaa sotilasasuissa, kyseessa on virolainen
yksikko ja kaikki puhe tapahtuu viroksi. Kapteedigftaa kaskynsa kellonajan tarkaStukseen ja sitten
kuuluukin jo komento: "Koneille!"

Miehet tulevat ulos ladosta. Ladon oven viereerpantu laatikot, joissa on tunnusraketteja. Niiden
liséksi laatikoissa on erityisviestien antamiseeiyt&ttavid punaisia ja vihreita raketteja seka
valoraketteja. Jokainen mies ottaa niitd mukaaasattavan maaran. lltataivaan kajo on talla valin
lahes kokonaan sammunut. Kuten joka ilta, tall&artaa ladon luona odottaa avolavainen kuorma-
auto, johon lentgjat kiipeavat. Auto aloittaa aprieentan ympaéri. Lyhyin valimatkoin tehdaan
pysays, ja aina joku mies hyppaa lavalta suunnkighunsa metsan laidassa seisovan, hamarassa
vain tummana silhuettina nakyvan lentokoneensa luo.

Olen kuvitelmissani jalleen yksi noista nuoristaehistd, jotka aloittavat tdndan taas uuden
taistelulentonsa. Kaikki on niin selvaa, kuin spatatuisi todellisuudessa. Minun koneeni sijaitsee
l&hellda komentopaikkaa, ja niin olenkin yksi ensiéisista kyydista jadvista.

Koneen luona vastaani tulee mekaanikko, joka hiememettomasti ilmoittaa, ettéd kone on tankattu
ja kunnossa, ja ettda pommit on kiinnitetty konedm. al odellisuudessa mekaanikon olisi pitanyt
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kaanikkonsa suhteet olivat muotoutuneet tutta\etimiksi ja sotilaallisesta jarjestyksesta ei pidett
erityisemmin kiinni, paitsi silloin kun korkeampésimiehid sattui olemaan paikalla. Mekaanikothan
olivat tavallisesti samanlaisia kuin mekin, tuskapsuuden taakseen jattaneitd nuorukaisia. Tiefonsa
niin paljon kuin niitd oli, he olivat saaneet ilnségkoulussa muutaman kuukauden
mekaanikkokursseilla. Koko koulun ajan he asuieatdjaoppilaiden kanssa samassa rakennuksessa
ja ilmasotakoulussa syntyneet ystavalliset sutd@iyivat taisteluyksikdssa palvellessakin.

Luota, mutta tarkasta. Tassd on pelissd ennen dailknun elamasi. Niinpa varmuuden vuoksi
kierros koneen ympari, jotta voi vakuuttua, ettékkiaon todellakin niin kuin mekaanikko ilmoitti.
Paivalla koneen naamioinnissa kaytetyt oksat, parjkaiset peitteet ja ohjauslukot on poistettu ja
kone nayttdd olevan kunnossa. Maarattyyn starkigeet on viela aikaa. Siksi on vield vahan aikaa
nauttia kesayosta ja jutella. Siita ettéa on aikaaltoimia, viestii kauempana kentan laidassa oleva
koneen moottorin kaynnistyminen. Selvd se, kuntt8taron pitempi rullausmatka, tulee lahtea
aiemmin liikkeelle.

Mekaanikko auttaa koneen ohjaamoon nousemisesédasduvarjon ja istuinvdiden kiinnityksessa.
Laskunvarjon on mekaanikko tuonut jo edeltd kasirjovarastosta ja asettanut lentdjan istuimelle.
Viela ohjaussauvalla ja polkimilla nopea tarkasteisé ohjaimet ovat vapaat, ja sitten onkin aika
kaynnistada moottori. Korkeusmittarin nollaus, trimrkeskelle, kaasuvipu tyhjakaynnille ja
bensiinihanan vipu paasailibasentoon, joitakin u&sd@a bensiinia kasipumpulla imuputkistoon.
Mekaanikko pyorittad potkuria pari kertaa, ja kagtysvalmistelut onkin tehty. Nyt tilanne muuttuu
vakavammaksi. Mekaanikko ottaa kaynnistyskammealiaa pyorittdd moottoria seisten koneen
kupeella moottorin vieressa. Potkuri py0rii hitaakuuluu molemminpuolinen varoitus ja vastaus
siihen: "Kontakti", mik&a oli kaytdssa Viron ilmavaissa. Kytken molemmat magneetot, ja kuten
aina, moottori heraa eloon, aluksi pari kertaakighsaen ja sitten kaynnistyen kunnolla.

Seuraa muutaman minuutin pituinen moottorin lamsjityputta sitten, kun 6ljynpaine ja lampdétila
ovat oikeat, suoritan moottorin koekayton. Vaikkan&en pydrien edessé on jarrupukit, taytyy painaa
pohjaan myos koneen pyo6réjarrut, joita kasitellaBmperasimen jalkaohjaimilla, seka vetaa sauva
taka-asentoon, jotta koneen pyrstd pysyisi maalBattorin koekayttd tapahtuu ensin taysilla
kierroksilla, mutta sitten magneetot kokeillaan naro peraan. Niin, moottorin kierrokset olivat
kaikkien ohjeiden mukaiset. Se merkitsee sita, mgd— siis mind, mekaanikko ja kone — olemme
valmiit taistelulennolle. Kaasuvipu takaisin tyhggknille. Annan mekaanikolle kaskyn kiskaista
koneen pyorien edesta jarrupalikat pois.

Sen tehtyaan mekaanikko nayttdd taskulampullaaredéhvaloa ja lahtee astelemaan kiitoradan
suuntaan lentokonetta perassaan houkutellen. Seté@aa, moottori pienilla kierroksilla kayden.

Valilla tulee pelata kaasuvivulla. Rullausnopeudeitéd olla sellainen, ettd mekaanikko ehtii

rauhallisesti kulkea koneen edella. Yoaikaan, flellsijaitsevalla ja pimennetylld lentokentalla

mekaanikon ohjaus on rullauksessa valttamatontitokenttahan on naamiointitarkoituksessa jatetty
mahdollisimman paljon entiselleen. Vain kiitoradaltioho on niitetty ja rataakin on vahan tasoitettu
Pystyssd oleva koneen nokka rajoittaa lentdjan keikthaa, ja siksi han ei valttdméatta nae
ohjaamostaan kaikkea, mita vaarattomaksi rullagkeisalisi tarpeen. Mutta mitdpé sitd salaamaan
— helpommilla osuuksilla mekaanikko kulkee useirydigsa koneen siivella ohjaamon vierella
seisten.

Saavummekin kiitoradan luo, suunnilleen starttipiék joka on merkitty kahdella rinnakkain
olevalla valkealla valolla. Mekaanikko nayttdaa pseHa valolla "seis". Vahennan kaasun
tyhjakaynnille, ja kone pysahtyy. Edellinen konejorstartannut ja kiitorata on vapaa. Siita kertova
kiitoradan sammutetut valot. Toisinaan tasséa ortetthva omaa starttivuoroaan pitemmankin ajan.
Nyt ei tarvitse. Sytytan koneen lentovalot, mikarkiteee kiitoradalle rullaamisluvan kysymista.
Vastaukseksi lennonjohtaja sytyttéda kiitoradan tvgdo viittiloi kutsuvasti taskulampun vihrealla
valolla. Rullaan radalle ja kdannan koneen nokanttstuuntaan. Sitten sammutan lentovalot, ja
kiitoratavalotkin sammuvat. Lennonjohtaja |&hestgnetta tarkastaakseen taskulampun valossa,
mik& kone starttaa. Sitten han palaa takaisin patéa ja sytyttaa kiitoratavalot uudelleen. Se
merkitsee starttilupaa.
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Min& sytytadn koneen lentovalot ja tydnnan sen gtkkaasuvivun sujuvasti etuasentoon. Moottorin
kierrokset nousevat taysille ja kone alkaa liikkduksi hitaasti, sitten nopeammin ja hopeammin.
Sauvaa on tybnnettava hieman, jotta koneen pyrsidsisi nopeammin maasta. Jaloilla pidan
sivuperasimen avulla koneen suunnassa. Koneellahaaipumus potkurin aiheuttaman hyrrailmion
vaikutuksesta pyrkia startin yhteydessa suunnagtars. Valkoisten kiitoratavalojen jono vilisee yha
nopeammin koneen ohi. Pyrstd on noussut, ja sanvalleen keskitettynd. Tunnen, kuinka koneen
likkuminen maanpinnalla muuttuu koko ajan kevyerkeia On aika. Vedan sauvaa hieman
taaksepain ja samalla tunnen, kuinka kone irtoaanmianalta. Seuraa lyhyt nopeuden kiihdytys,
hyvin pienessa kulmassa maanpinnasta loitotent@nsohjaan koneen nousuasentoon. Sammutan
lentovalot ja tiedan, ettd samanaikaisesti sammkitatatavalotkin.

Noin 50 metrin korkeudessa vadhennan kaasua ja saauittorin kierrosluvun nousuvaiheen
vaatimaksi ja trimmilla sauvan asennon mukavaksridmetri nayttdd nousunopeudeksi noin 2
metrid sekunnissa ja korkeusmittarin osoitin kigpefiitaasti ylospéain. Mittaritaulun valot on
sammutettu, silla mittareiden fosforointi on rivi#a

Lentokenttd on jo kaukana takana. Painaen vasevijentp ja kdantden samanaikaisesti sauvaa
vasempaan ohjaan koneen kaartoon vasemmalle. bleta lon kuitenkin paastettava sauva hieman
oikealle, ettei koneen kallistus syvenisi liikaak&sen kaarron niin, ettd kurssi olisi suunnilleen
kohti itdd, rintamaa. Maanpinta muuttuu alla yh@hnmemmaksi ja vajoaa ikaan kuin utuun.

Erotettavissa ovat enaa hiukan peltoja tummemmatsane sameasti laikehtivat vesistot ja

maanteiden valkeat viivat. Moottori pauhaa taséiigassen pakoputkien suulla vareilee sinertava
kaasuliekki.

Kullankeltainen kuu kumottaa taivaalla. Taalla Naruvintamalla on hyvalla saalla yollakin helppo
suunnistaa. Huonolla ilmalla ja heikolla nakyvyydeltilanne on tietenkin taysin toinen.
SuunniStuksen tekevat nyt helpoksi omaperaisen omsaitjarvet ja joet, joita Suomenlahden ja
Peipsijarven valisella alueella on varsin paljan,my0ds Peipsijarven pohjoisranta on sekin melko
hyva maamerkki. Lisdksi saksalaiset ovat yolensijmalla pitden ottaneet kayttdon niin kutsutun
vilkkumajakkajarjestelman. Majakat lahettavat viid@in jatkuvasti tiettyja morseaakkosia. Naiden
majakoiden sijainnit ovat tiedossa — Konju, PagarAlajoe. Tarkein on Pagari, jonka signaali on
PU (¢ — — ¢ e — —). Tuon majakan ohittaminenhpmspuolelta saattaa aiheuttaa ikavyyksia.
Siella on Kohtla-Jarven oljyteollisuusalue, jotajsiiaan voimakkaasti. Kaikki lentokiellon rikkojat,
niin vieraat kuin omatkin, saavat vastaansa tubtulsiséksi Kohtlajarven ylla on sulkupalloja, jeiu
alla roikkuviin vaijereihin térmatessa on leikkildana. Tiedossa ei ole, miksi venalaiset eivét ole
pommittaneet vilkkumajakoita, mutta luultavastid@kin koneiden on mukava kayttaa niita.

Tanaan taytyy ennen rintaman kohdalle tuloa ottakdutta hieman enemman kuin tavallisesti.
Tehtdvana on nimittéain eraan sellaisen metsaalpeenmittaminen, jota korkeammat esikunnat
otaksuvat vihollisen joukkojen kokoamisalueeksi. @dypommit ovat tehtavdn mukaiset, niin
sanottuja "behaltereita” eli kasettipommeja. Takai "behalter" on sailio, jonka sisalla on pienia,
noin kilonpainoisia palo- tai sirpalepommeja, jotkajoavat levalleen muutaman sekunnin kuluttua
pudotuksesta, ja satavat sitten laajalle alueelahan. Jotta pommit ehtisivat ennen maanpinnalle
putoamistaan hajota riittavan suurelle alalle, gut®mmittaminen suorittaa vahintdan 1500 metrin
korkeudesta. Mitddn nakyvampaa vaikutusta "beleitten” kaytosta ei tavallisesti seuraa, mutta
vihollisen ilmatorjunnan toiminnasta paatellen andteho on ilmeisesti sittenkin varsin inhottava.
"Behéltereilla" pommitettaessa on sankka ilmatdgtuli aina taattu.

Maasto liukuu hitaasti ohi koneen alla. Olen legtgsuolisen tuntia ja edessa alkaa nakya rintama.
Sen sijainti on yo6lla oikein hyvin nahtavissa joukaa. Sieltd taalta ammutaan valoraketteja, ja
valojuovaluodit ja ammukset nayttavat selvasti,sievat omat ja missa viholliset. Rintama ei nuku
yollakdan. On kiinnostavaa katsella ammusten vailogu Tiedan, ettd ammuksen lentonopeus on
monta sataa metria sekunnissa, mutta ylhaalta tkamso kaikki tapahtuu kuin hidastettuna.
Laukausvalahdys, ja sitten tulipallo alkaa hitaéigtkua. Sen matka paattyy parin pitkalta tuntuvan
sekunnin kuluttua kranaatin rajahdysvalaykseen.

96



Edessa taivas alkaa sateilla. Nuo valkeat, hiens#ta-punasavyiset valahdykset, jotka nayttavat kuin
tahtisadetikun sateilta, merkitsevét sita, ettdujtdntdd jo rintaman kohdalla ja vihollisen raskaat
ilmatorjuntapatterit ovat ehtineet aloittaa tyonké&ultavasti niiden maalina on joku ennen minua
startanneista pojistamme. Samassa ehdin itsekiianradinjan yl&puolelle. Nyt taytyy seurata

tilannetta huolellisesti. Kuka ampuu, ja mistd artamn. Vihollisen ilmatorjuntapatterit tunnetaan

aika hyvin jo entuudestaan, samoin niiden ampurkiatais. Joidenkin kohdalla voi lentdd huoleti,

mutta joidenkin kohdalla taas tulee olla varovaijeelentaa sik-sakia. Kuten eras huuliveikko opasti
siihen mennessa kun vihollinen on alhaalla suunumapntket kohti paikkaa sik, on sinun oltava

kohdassa sak. Aluksi minua ei tuliteta. Pommihygkis&n kohde, rintaman lahella oleva tumma
metsaalue nakyy melko hyvin varsinkin nyt, kun lemnaikana korkeammalle noussut taysikuu
valaisee maanpintaa hyvin.

Korkeus on noin 2000 metria. Tandan meille on fatedpaat kadet hydkkayksen taktiikan suhteen.
Nain ei ole suinkaan aina. Paatan lentaa ensinimelal, ja kaantya sitten laajassa kaaressa takaisi
pudottamaan pommit. On sattunut, ettd vihollisenatbrjunta luulee idasta rintamaa lahestyvaa
konetta omakseen, jolloin kohteen péaélle on helpgpd@sta. Koska metsdalue on melko laaja ja
mitaan erityisen kiinnostavaa pommituskohdettat&iel ole erotettavissa, ei tarkka tahtayskaan ole
oleellista. Pitaa lahtea lentajien leikinlaskugtaka mukaan metsa ei voi olla tyhja.

Maali on jadnyt jo taakse. Teen kaarroksen ja afoinaalin lahestymisen. Nyt alhaalla toimivat
vihollisen ilmatorjuntamiehet huomaavat minut, jateavat etten ole omia. Hieman koneen
etupuolella, mutta onneksi alempana, alkaa raj#ndebnaatteja hyvin tiuhaan. Moottorin pauhu
peittad rajahdysaénet. Nakyy vain valahdyksia,ga silloin, kun jokin ammus osuu hyvin lahelle,
kuuluu kime& paukahdus, aivan kuin joku loisi kageteen. Koska korkeutta on paljon, vdhennén
kaasun tyhjakaynnille ja lahestyn maalia liu'usgdnollisen pattereiden tulenjohto on varustettu
akustisin mittalaittein (&&nitutkin eli nk. kaikataimin), jotka — kuten aiempi kokemus on usein
osoittanut — menevat helposti sekaisin kun moatt@auhu on kadonnut. Niin tapahtuu nytkin.
Tulitus vahenee ja ammukset suunnataan laajemmablkelle. Vihollinen ampuu umpimahkaan,
ampuen ik&an kuin torjuntatulta.

Maalia l&hestyesséani nden, ettd metsassa on maikoimp pienid palopesakkeitd. limeisesti se on
edellisten meikalaisten pudottamien pommien tulo§hjaan hiukan oikealle, jossa nékyy viela
pommittamatonta alaa. Viritdn pommien sytyttimet gapivalle etéisyydelle ehdittydni irrotan
pommit. Lenndn edelleen liukulentoa. Lasken sekantetka kuluvat pommien putoamiseen, ja
kallistan sitten konetta jyrkasti vasemmalle siweNormaalisti lennettaessa kone peittéaisi osumat.
Alhaalla kaikki on viela pimedd. Mutta sitten metakkaa hetkeksi sateilla pienten pommien
rgjahdellessa. Monin paikoin on néhtavissa tulippaisyttymisid. Mita alhaalla todella tapahtui, sen
tietavat vain alhaalla olijat ja Jumala. Taaltaadhd ei voi sanoa yhtddn mitdan. Ohjaan koneen
vaakalentoon ja jatkan rintamalinjan suuntaan.

Takana on syntynyt aika meteli. Taustapeilistd galetta taivaan tayttavat sankat rajahdyspilvet.
Mutta koska tuo kaikki on minun takanani, en olellsani. Vanja on kuitenkin arsyyntynyt, ja
nama tulittavat miten pystyvat. Seuraavilla meilsilld tulee ilmeisesti olemaan hankalampaa.
Ehkapa joidenkin miesten tulee maalin sijasta ratde ilmatorjunta-pattereita pommeilla.
"Behaélterit" sopivat siihen tarkoitukseen hyvin,gmpuvan patterin sijainnin kavaltavat sen putkien
suuliekit.

Rintamalinja lahestyy, mutta korkeuskin vdheneeotttwin kierrosnopeus taytyy palauttaa jalleen
normaaliksi ja jatkaa vaakalennossa. Jokin rintafdhalla toimiva kevyt ilmatorjuntatykki aloittaa
heti tulituksensa. Sellaisten tykkien ammuntaa peaa seurata etédmmaltd, kun itse ei satu olemaan
maalina. Kaliiperiltaan parisenttisten automadtktgn valojuovien seuraama ammussarja nousee
kiemurrellen kohti taivasta kuin sorsaparvi. Ylhadkatsoen kranaattien lento on aluksi hidasta,
mutta nopeutuu sitd mukaa, mita lahemmaksi ne atilekunnes ohittavat koneen salaman
nopeudella.

Harmittaa, ettei yhtaan pommia ole jaljella. Tekigeille, pojat, pienen yllatyksen! Mutta ei se
mitdéan, tykin sijainti tulee painaa mieleen. Tdmsekertaa sitten, kun lento-tehtavana on
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yksinkertaisesti héairintédlento tai niin sanottu &apjahti, taytyy hoitaa tuo pikkuasia pois
paivajarjestyksesta. Ei noillakaan miehilla ole&@m hyva paiva. Ampumatarkkuudessa on runsaasti
toivomisen varaa, ja ammukset lentavat reippaastemmalta koneen ohi.

No niin! Rintamalinja jai taakse ja alkaa rauhahn"purjehdus kotia kohti". Kirkkaalla kuutamolla
maanpinta, jolle metséat ja rakennukset heittavékapivarjonsa, on nahtavissa melkein kuin
paivasaikaan. Kun viela ottaa huomioon vilkkumajaeka vesistojen laikehtimisen kuun loisteessa,
on suunnistus varsin helppoa. Otan suunnan PUdlgka merkkivalo vilkkuu edessapain yon
pimeydessa kuin hehkuva savukkeen pda. Matka raltlama takaisin on lennetty lukemattomia
kertoja, ja muuttunut siten hyvin tutuksi. Taman&esella lentosaalla on lentokartta mukana lahinna
varmuuden vuoksi ja siksi, etta rintaman kohdaflantahdollista tarvittaessa tarkistaa jonkin maalin
sijainti. Aivan huolettomaksi ei toki saa muuttiYanpéaristoa tulee tarkkailla valppaasti, silla ilrsas
on muitakin koneita, niin omia kuin todennakoisegtiollisenkin. Ja térmaystahan ei kukaan erityi-
sesti kaipaa.

Tunnen, etta olisi mukava pureskella jotain, jduenelialakin tulee. Pureskeltavaksi on ohjaamon
vasemmalla puolella olevassa karttalaukussa kékstippga suklaalevy. Yksin lentdessa on varsin
hauskaa lauleskella huvikseen. Nautin lentamigadtauniista yosta.

"Perkele, tama vield puuttui!" Alla on akkiad hergihjokin saksalaisten valonheitin, ja sen valokiila
haravoi taivasta koneen lahella. Kohta joku typemysalkaa viela ampua. Asia tulee ratkaista heti
alkuunsa. Voi tietenkin olla, etta alueella lenja&in venaldiskone, mutta minusta tuntuu, etta
valonheitin etsii juuri minua. Kaksipiippuinen twmsraketeilla ladattu valopistooli on ohjaamon
oikealla puolella pistoolitelineessa. Sen asentcseliainen, etta telineessa olevalla pistoolilla vo
huoleti ampua raketit tarvitsematta pelatd, ettdomseisivat omaan koneeseen. Viritdn nopeasti
pistoolin toisen piipun ja painan liipaisinta. K@meoikealta kyljeltd sinkoutuu raketti, joka hetken
paasta rgjahtaa useaksi raketiksi. Niiden lukunmiéméaisee viestiraketin numero, joka tunnussanan
ja tunnusvalojen tapaan vaihtuu paivittain. Takairraketti on saksalaisilla omien koneiden tunnus.
Hetkeksi sytytdn myos koneen rungon alla sijaitséwanusvalot. Tehosi! Valonheittimen valokiila
sammuu kuin veitsella leikaten. Nyt voi lentda raiisin mielin edelleen.

Aika kuluu. PU on jo aikoja sitten jaanyt taakseler© ehtinyt jo oman kentdn laheisyyteen.
Kauempana edessa syttyy himmeasti nédkyva vihrdépahainen valorivi. Se on kiitorata, jota
valaistaan ilmeisesti jollekin laskeutuvalle kohneeMuutoin, kun lentoon lahtevia tai laskeutuvia
koneita ei ole, on kenttd pimennettynd. Sota-aikeakannata suurta ilotulitusta pitda. Valoista
paattelen, etta kiitoradan suunta on sama kuinelsgakin.

Noin kolmensadan metrin korkeuteen laskeutuen tighdwenttaa ja oikealle kaartaen ohjaan koneen
kentasta loitommalle kiitoradan suuntaiselle kuiessi Lennan kentdn ymparilla pakollista
nelikulmaista laskukierrosta. Samalla sytytan hetkelento- ja tunnusvalot, joilla ilmoitan
maanpinnalle laskeutumisaikeistani. Kentaltd vastatsytyttamalla hetkeksi kiitoratavalot. Se on
tarpeen, jotta lentdja tietaisi mihin suuntaan dulaskeutua. Tuulen suunnan muuttuessa Vvoi
laskeutumissuuntakin muuttua.

No niin, tata kierroksen sivua on lennetty riittéttdTeen 90° kaarron ja ohjaan kiitoradan suhteen
poikittaiselle kurssille. Sytytan laskeutumisludarsymiseksi lentovalot. Siihen maa vastaa
puolestaan kiitoratavalojen sytyttamiselld, jot#kisin viimeisessé kaarrossa radan sijainnin oikein
150 metrin korkeudessa teen viimeisen 90-asteigarrén vasempaan ja sen jalkeen olenkin
kiitoradan jatkeella. Edessa maanpinnalla loistdavihreita, sitten valkoisia ja niiden jalkeen
punaisia valoja. Valot ovat kiitoradan vasemmaagiaksa. Kaksi vierekkain sijoitettua valkoista
valoa valorivin alussa merkitsevat niin sanottiskéutumisristia, jonka kohdalla tulee laskeutua.
Kaksi punaista valoa valkoisen valorivin lopusseéseiita seuraava punaisten valojen rivi
merkitsevat taas sitd, ettd mikali kone ei oleemitohdalle tullessa laskeutunut, tulee suorittaa
ylosveto, silla normaaliin laskeutumiseen kiitonaggtuus ei enaa riita.

Lahestyn vedattden koneen moottorin avulla kiitaradeunalle. Ilimasotakoulussa tosin aluksi
opetettiin, miten tavallinen laskeutumisarvio tefmlga tullaan sitten liukulennossa kiitoradalle,
mutta tilapaiskentilla yolla osoittautui paljon parmaksi kaytantd, jossa laskeutumisarvio tehtiin
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tarkoituksella vajaaksi, ja sitd voi moottorillastdentdd. Taman opettivat meille jo koulun
y6lennoilla rintamalta tulleet opettajat.

Niinpa hiljaa kaasulla pelaten olen tullut kiitoeedalun kohdalle ja korkeus on joitakin metrejat Ny
on aika vahentaa kaasu lopullisesti ja laskeutuaasaitseani kohti tasaisesti vetaen, kunnes pyorat
ovat muutaman kymmenen sentin korkeudella kentdngsta. Tulee olla tarkkana, ettad kone liikkkuu
maanpinnan suuntaisesti. Nopeus vahenee jatkuyagonkin hetken kuluttua kone ei pysy enaa
iimassa ja alkaa vajota. Tuntien tdman hetken (tgdnetta meidan poikamme kutsuvat
perstuntumaksi) vedadn sauvan taysin taakse. Korjeaaamaanpinnalle pdaalaskutelineet ja
kannuspyora yhtaikaa, ja kiitda vauhdin voimalléokataa edelleen. Nopeus vahenee. Kaytan myos
pyorien jarruja nopeuden vahentdmiseen. Hiukan reqmuaaisia valoja, kun nopeus on jo hyvin
vahainen, kaasutan hieman ja ohjaan oikean py&aéillp ja sivuperasimen avulla koneen
kiitoradalta sivuun. Samalla sammutan lentovalogoskiitoratavalot sammuvat.

Mekaanikot odottelevat palaavia koneita suunnilleadalta sivuun kaantymispaikalla. Vilkutan
lentovaloilla oman koneeni tunnuksen "T”. Mekaarikk on varsin nokkela kaveri ja tuntee oman
koneen heti. Han huolehtii nyt ohjauksesta. Taskplan vihreélla valolla viittildiden han nayttaa
minulle tietd koneen seisontapaikalle. Olemmekirillge Viimeinen kaannos oikealle, jolloin kone
asettuu poikittain rataan nahden, ja taskulampua rauuttuu punaiseksi. Se tarkoittaa, etta siina
kaikki. Sammuta moottori. Painan jalat jarrupolHimi vedan sauvan taka-asentoon, ja kaasutan.
Moottorin kierrokset nousevat, kddnnan magneett@@hkimen nollaan ja vedan sytytysavaimen
ulos. Moottori vaikenee ja vain potkuri pyérahtaél& muutaman kerran, pyséhtyen sitten. Lento on
paattynyt.

Kaasuvipu taakse ja bensiinihana kiinni. Irrotatuiis ja laskuvarjovy6t, nousen seisomaan
istuimelle ja astun ohjaamon reunan yli koneenediev Kiinnitan sauvan istuinvoilla ja hyppaan
siiveltd maahan. Mekaanikko tulee luokseni ja kysyyko kone kunnossa. Naytan vain nyrkkiin
puristetulla oikealla kadella peukaloa. Nyt alkaaén tyonsa. Kone taytyy seuraavaa lentoa varten
tankata ja varustaa pommein. Sailidauto tuleekimassa koneen luo ja autonkuljettaja alkaa
mekaanikon kanssa tankata konetta.

Vedan lentopddhineen paastd, avaan lentopuseroridhjden astelemaan kohti latoa eli
komentopaikkaa. Lentotehtdvan suorittamisesta tuédeld ilmoitus, ja samalla kuulen, onko
seuraavalle lennolle lentokasky muuttunut. Komeailcgdla kaikki  sujuu  nopeasti.
Lentueenpdaallikkd on itsekin parhaillaan ilmassanan lyhyen selonteon. Komentopaikan kirjuri on
kokenut kaveri ja ymmartaa kaiken jo puolesta lagt®e Vain pari tarkentavaa kysymysta ja sitten
olen vapaa. Otan kaytetyn tunnusraketin tilalleanydéhden ulos ja astelen takaisin koneen luo.
Pommimiehet eivat ole viela tulleet. No, minullaham aikaa. Mihin olisi kiire? Tana yona ehtii
ennen aamun valkenemista lentdd hyvinkin vieldiKaksoa, mutta kolmas jaisi jo valoisalle ajalle.

Heitan pitkakseni koneen viereen ruohikkoon, vesigtt, ja sitten rentoutan lihakseni katsellen yllan
mustalla taivaalla vilkkuvia tahtia. On mukavaainisirkat sisrittavat. Kuu on noussut korkealle ja
loistaa nyt hopeisena. Pilvenhaivadkaan ei nay.iianteellinen lentoilma, oikeammin sanottuna
lentoyd.

Seuraavia lentoja ei kuitenkaan tanaan enaa tideadn unelmistani, niin kuin on lukuisia kertoja
aiemminkin tapahtunut. Olen palannut sotayosta agkdutunut syvan rauhanajan leppeaan ja
hamyiseen kesayohon. Lento on taas suoritettuied mista johtuu, ettd sodan kayneilla miehilla
mennyt pysyy aina mielessa, ainakin alitajunnagstgisinaan, kun hetki ja mieliala on sopiva, eléat
jalleen uudelleen kaiken joskus koetun kuin sei dbgellisuutta. Niin se vaistamatta on kaiketi
kuolinhetkeen saakka.

* % %

Kuten edellisessa kuvitelmassa, todellisuudessakin on noussut korkealle taivaalle. Varjot ja
valolaikat ovat siirtyneet aivan eri kohtiin, kumissa ne ennen olivat. Kello taitaa olla jo paljon.
Taytyy heittaa pitkdkseen ja yrittad nukkua. Si#dan, ettda tamanpaivainen lento ei jaa viimeiseks
lennoksi kuvitelmissa. Sen on eldma jo osoittanut.
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QBl
Sotilaan elamé& sodassa on jatkuvaa taistelua safisda,
valilla myos hengenvaarallisissa olosuhteissa.
Tuntematon tekija

Jaaha! Pommit on pudotettu, eikd muuta kuin nop&dstisin kotiin. Riittaa talla kertaa. Viimeinen
pommi varmaan jopa osui johonkin, silla maantiej@jka viereen se putosi, alkoi joku kapine
savuta, ja pieni liekkikin nékyi. Luultavasti aujoka sai osumia sirpaleista. Hyva niinkin. Muutoin
olisi taysin turhan tyon tekijan tunne.

Alapuolella joku yritti haastaa riitaakin ja lasjopa pari konekivaarin sarjaa ilmaan. Pimedlle
taivaalle nousevist valojuovaluotinauhoista paételltoiminnassa oli ilmatorjuntakonekivaari.

Toisilla ei tavallisesti ole sellaisia ammuksia.uRattelija kuitenkin huomasi néhtavasti itsekin

toimintansa mielettémyyden ja lopetti pian. Yon pydessa sellaisella vekottimella osuminen
lentokoneeseen on toivotonta. Kuitenkaan se ei astimestd urheita sotureita mainitsemasta
tapahtumasta raporttia tehdesséan, ettda ilmatajurbehokkaan toiminnan takia vihollinen ei

kyennyt uudistamaan hyodkkaystaan. Tama ei tieda,reinulta yksinkertaisesti loppuivat pommit,

eika laita sita kirjaan. Ei kukaan.

Kaansin heti pommit pudotettuani koneen nokan ksden. Kotikentanhan pitaisi olla suurin
piirtein siellapdin. Enka mina, jos ollaan aarimsad rehellisia, tieda missa tarkalleen olen, mutta
jossakin muutaman kilometrin Kanepista pohjoisei&igp oleman. Tamanpaivainen lentotehtava on
yksinkertaisesti hairintdlento, mika tarkoittaaAeatikut vihollisen selustan ylapuolella ja eitse
kohteita, joihin tuhlaat pommisi. Kun néet jotamps/aa, pudotat pommin, jos et née, pudotat joka
tapauksessa pommit, samantekevaa mihin. Padasedt@mairitset paikallaolollasi vihollista jossain
maarin etka salli tAmén toimia vapaasti. Sopivaalimatsiessasi jatat paikantamisen tahallaan tai
tahtomattasi heitteille luottaen, ettéd eikbhan sitda jalkeenpain pysty jotenkin saamaan kiinni,
missa parhaillaan olet. Yleisesti ottaen ei suuameen Virossa ole yollakaan erityisen vaikeaa.

Mutta tdndan on tilanne hieman toisenlainen kawaflisesti. S&a pyrkii muuttumaan vakisin
kehnoksi. lllan saaennuste, joka lentokaskya aaesst luettiin, lupasi aamuydlla saan tuntuvaa
huononemista. Saatiedotus on mitd on, silla melegitotydskentelevat puoliksi sokeina sota-
aikana, jolloin kaikki maat ovat keskeyttaneet kaék saatietojen antamisen, mutta valilla osuvat
kuitenkin my6s nappiin. Ja tdndén nayttdd kayneen piin. Luoteesta paalle tulevat pilvet, jotka
illalla olivat viela hyvin korkealla, ovat yon aika kattaneet koko taivaan, ja vajoavat nopeasti yha
matalammalle. Se ennustaa voimakkaan matalapais@gpumista. Kohta pitdisi my6s matalien
sadepilvien ennattad péaalle, ja silloin on asibskki kaukana. Muutenkin on yon aikana koko ajan
tihentyneen sumun takia nakyvyys kovasti huonorttufwlee todellinen QBI-sda*. Kun vain paasisi
kotiin ennen kuin juttu kaantyy taysin hulluksi.

Ymparilla on pimeys. Vain moottorin pakoputkien g véreilevat heikot lahes lapikuultavat
sinertavat kaasuliekit. Myds maanadkyvyys on kehngain pieni, muutaman kilometrin
halkaisijaltaan oleva pydred tumman sumuseinanjaame alue koneen alla, missa ajoittain koneen
hivuttautuessa eteenpéin nakyy hieman vaaleampigjavi Ne ovat maanteitda. Kaikki muu on
tummaa mosaiikkia, vaikeasti erotettavissa joko tistzs tai vain véahan vaaleammista laikuista.
Paikanna sitten siitd. llmeisesti usva tai matalallevat pilvet ovat peittdneet myos Oisun lahella
olevan vilkkumajakan, jonka yossd hehkuva morsekietdN (— — — — ¢) on tavallisesti
nayttanyt meille tietda Oisun ja Kareveren vdliliaissevalle kotikentalle. Radioita puhumattakaan
radiosuunnistuslaitteita meidan kevyissa koulukstaeyopommittajiksi muutetuissa koneissa ei ole.
Nyt, missd ON ei enaa pista silmaan, tulee sitan texoittaa silmiaan nahdakseen maanpinnalla
jotain paikantamiseen sopivaa ja panna aivonysatiéerasti tydhon sellaisten tuskin nahtavien

*Kirjainyhdistelma QBI oli Saksan ilmavoimissa huarsiian koodi.
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kohteiden tunnistamiseksi. Kehno juttu se visuaalsistus, kun pitda lentada yolla, ja nakyvyytta ei
ole.

Tama on minulla jo kolmas lento tana yona. Nyt vsilkkuen kysya itseltdan, kuka kaski sinun
tunkeutua niin kauas vihollisen selustaan, vaikésit ettd sdd on huononemassa. Olisi pitany&pita
silmat auki ja tarkkailla, mitd koneen ymparillgp@tuu. Olihan lentueen paallikkdkin hyvin
epailevainen, kun han illalla meille lentokaskydasssaan sanoi, etta pojat, kdantykaa heti takaisin
kun néette, ettd asiat sdan suhteen kayvat ep&iysi. Mutta on rehellisesti tunnustettava — [&hdi
kohteiden etsinnassa uhkapeliin ja unohdit kaikelmim Se kaikki on kuitenkin nyt jo jalkiviisautta.
Tehty mik& tehty, ja nyt tulee vain katsoa, mitésté sopasta selviydytaan. Lentgjan amatti on
valitettavasti sellainen, ettd ollessasi ilmassaekysya keneltdkddn neuvoa etka pyytaa apuaidPit
tulla toimeen omalla jarjellaan tai 'myyda nahkadnsa

Aika kuluu. Teroitan silmiani l6ytaakseni jonkindain kiintopisteen maasta. Nahdakseni paremmin
maanpinnan olen sammuttanut ohjaamon ja mittautawvblot. Paatellen maassa lentokoneen alta
hitaasti liikkuvien, pimeydessa vaivoin erottuvigohteiden mukaan, lennan ilmeisesti suoraan
vastatuuleen, silla lentokoneen sortumaa ei olaittavissa. Hyva niin. Korkeutta on 750 metria.
Tosiasiassa jonkin verran vahemman, silla korkettamion nollattu kotikentalla, Etela-Virossa
maanpinta tunnetusti nousee, ja myds ilmanpainesskul matalapaineen saapuessa panee
korkeusmittarin nayttamaaan hieman enemman.

Lopulta sentdén jotain konkreettista. Koneen @é/gan maanpinnan ympyraan on ilmestynyt jarvi.
Tummalla maanpinnalla hadin tuskin erotettavissattankuitenkin jarvi ja onneksi jopa varsin
luonteenomaisen muotoinen, mik& on jadnyt mieledmisemmilta kaunilla saalla suoritetuilta
lennoilta. Sen pitaisi varmaankin olla NOunijarsyurin jarvi Elvasta 5 — 6 km kaakkoon jaavasta
jarviryhmasta. Sytytdn ohjaamon valon ja yritani@da lentokartasta kotiinlentosuuntaa. Se, etta
lennén vastatuuleen, tekee asian yksinkertaisemmaks tarvitse ottaa huomioon tuuleen
aiheuttamaa sortumaa. Tuntuu, etta sopiva suunt®8ldn— 320 astetta, se tarkoittaa suoraan
luoteeseen. Viela toinenkin pikkujarvi nakyy maamailla. Siten kyseessa on todellakin se
jarvirynma. Useampia jarvia en nde, mutta tamandetkd nakyvyydessa sit ei voi vaatiakaan.

Maaritellylla suunnalla suoraan lentaen minun pit§littdda Vortsjarven kulma. Sen rantaviiva, jos
sen erottaminen tanaan on vahankin mahdollistéaiaupuolestaan hiukan tarkentamaan sijaintiani
ja olisi siten hyva valikiintopiste. Voi sentdanivima, ettd suuren vesiston erottamisen muusta
maanpinnasta pitaisi ehka olla mahdollista tdm&mdedtakin sdalla. Ovathan vesisttt yollakin
kuitenkin suhteellisen hyvin tunnistettavissa.

Sammutan valaiStuksen. Nyt ei muuta kuin suoraaangdin. Aluksi ei ole muuta tekemista kuin
seurata, ettd lentokone pysyy oikeassa suunnassmnbllisesti kompassiruusu heiluu koneen
keikkumisen takia, mutta siina tulee yksinkertdisp$aa koneen suunta sellaisena, ettda kompassissa
oleva suuntanuoli pysyy likimain heilumisen kes#ellyleensa se on totuttu, ns. automaattinen
toiminta, jossa siméat rekisterdivat mittaritaulunttareiden hohtavia nayttgja, ja kasi ja jalat
ajattelematta tyoskentelevat sauvalla ja polkimilla

Pakostakin lahtee ajatus taman yon lennolle. Jay Eteld-Virossa lentdessa, josta on nyt tullut
vihollisen selusta, on jollakin tapaa epamukavakoa pommeja. Onhan kyseessa kuitenkin oma
maa, ja eikdhan sinne jaanyt melko paljon omia #¥nijotka eivat voineet tai tahtoneet lahtea
kodeistaan saksalaisten peraantyessa. Hei eivatituddisia, jotka pitéisi havittdd. Ja maa ja talo
ovat loppujen lopuksi virolaisten omia. Kuinka giisitten niita hajoitat. Siksi meidan poikamme
yrittavatkin, kun se on vahankin mahdollista, jaladaommitusmaaleja maanteilla asutustenvalisilla
alueilla, silla ei kai siella yolla liiku kukaanhollisen kuormastojen lisaksi.

Tietenkin tavallinen ihminen voi nyt kysya, kuinka sen teette. Autot ja kaikki muut liikkuvat ja
likkumattomat kohteethan ovat rintama-alueella gmetyt. Taysin illman valoja eivat autot ja
muut kulkuneuvot voi kuitenkaan liikkua, varsinkaamellda, missa tieolot ovat vaikeimmat,
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esimerkiksi mutkissa jne. Myos pimennetyt autorotzahtavat jonkinlaisen kapean valokiilan, joka,
vaikka se onkin darimmaisen heikko, on hyvélla danmahdollista havaita ilmasta. Erityisesti
silloin, kun kyseessa on autokolonna. Valot palastminunkin maalini tdn& yona, kun autokolonna
(vai mika se oli) sytytti ne kaarteessa. Yhta vatnaehkd aina pane merkille, mutta yhdessa ja
samassa paikassa valkkyy monta kertaa heikko viddokekee se vaistaméattomasti valppaaksi ja
panee odottamaan autokuormaston tai panssarikoiohikBumista kyseisella tienosalla. Niinp4,
olkoot taman hairintédlennon kanssa muuten asi@muvat, tindan mina ilmeisesti jotakin kuitenkin
hairitsin, ja sekin on asiaa.

Vilkaisen kelloa, mutta Vortsjarvelle saapumiseenviela aikaa. Alla ja ympaérilla on ainoastaan
pimeys. Siten tulee jatkaa kellon ja kompassin randantamista.

Yleisesti on sanottava, etta taalla Tarton suuaralitdminen eroaa Narvan rintamalla lentamisestéa
hyvinkin tuntuvasti. Kun sielld oli aina tekemisismdellisen sodankaynnin kanssa, missa taivas oli
melkein aina kirjava ilmatorjuntatykkien ammustéahdyksista, ja maan paalla tapahtui oisinkin
sotatoimia, niin taalla kaikki on kuin kuollutta.ad on tyhja ja pimea. Hyvin harvoin nakyy jokunen
pikkutuli. Eika oikeaa ilmatorjuntaakaan ole. llmesti venalaisilla ei ole nopean etenemisen takia
ollut aikaa kuljettaa mukanaan suurempia kaliigareVain harvoin tarayttda joku parisenttinen
tykinromu valojuovasarjansa taivaalle ilmeiseskarmatta itsek&én, etta voisi osua johonkin. Eika
Oisin lentdessa myoskaan nde maan paalla oikeatmisointaa, vaikka rintama onkin edennyt hyvin
nopeasti. Vasta asken sai kdayda pommittamassa btainlan luota ylitulevia venaladisia. Nyt
kuitenkin rintama on jo Emajoen linjalla, paikoopp Emajoen pohjoispuolella.

Rintama taalla Tartossa on paapiirteissdan sekatia. jNahtavasti korkeammat esikunnatkaan eivat
aina tieda, missa rintama tarkalleen sijaitsee. @t tapauksia, missa ennen lentoa on
yksinkertaisesti sanottu, ettd katso, ndma ja n#éotidat ovat viela varmasti meilla ja nuo jo
vihollisen hallussa, mutta siella valilla pyrkik#&e varmistamaan rintamalinjan sijainti katsomalla
mista ja mihin ammutaan. Tama on tietenkin inforticgja suositus, mutta...

Mita pitemmalle lennan, sitd kehnommaksi tuntuurs@attuvan. Myo lentokoneen heittelehtiminen
pyorteisessa ilmavirrassa tuntuu suurentuneen. eBeet suunnan sailyttdmisen jonkin verran
vaikeammaksi, mutta likimain 315 astetta sen pitéigenkin oleman. Eikd sdan huononeminen ole
mikaan ihme, lenndnhén suoraan kohti paalle tulénemnoa saata. Tuntuu, ettd ennen kuin tdnaan
kotiin paasen, tulen viela nakemé&an yhden jos néisehmeteon, mutta tulee pitaa "paa kylmana”,
kuten poikamme sellaisessa tapauksessa sanovat.

Valitettavasti on todettava, ettéd se paan kylmat&nen ei koske varmaankaan ainoastaan taman
yon lentoa. Saksalaisten sotakone on alkanut dstikdla neljalla jalalla. Mitd pitemmalle, sen
hullummaksi asiat ovat kdyneet. Usein pitaa lemmdifiyttad ns betonipommeja, joiden betoniseen
kuoreen on sirpalevaikutuksen lisddmiseksi valdtaikenlaista rautaromua, kuten pultteja,
muttereita, pellinpalasia, vanhoja partakoneentgmé Tuhoa sitten tallaisilla ihmepommeilla
vihollisen elavaa voimaa ja tekniikkaa. Lentueenaunkuljettaja, ikuinen suupaltti, joka kuljettaa
pommit o6isin lentokoneiden luo, mainostaa valilladen pommikuorman tuodessaan sellaisia
pommeja markkinamiehen tapaan kovalla aanella Hiend€Ostakaa pommeja! Hyvia pommeja,
edullisia pommeja! Pudottakaa alas, ja vihollineled ylta paalta polyiseksi ja hanen pitaa nahda
paljon vaivaa asepukunsa puhdistamisessa”. Ogaatrsjt sitten itked tai nauraa. Eika siina viela
kaikki; tanaankin meilld on lennolla tuskin puolkbneista. Loput istuvat maassa ja saastavat
bensiinida. Sodi sitten ja puolusta maatasi siN@ita maassa istuen ja korttia pelaten.

Vilkaisen ymparilleni ja huomaan, etta alla olevautoinkin tuskin erottuva maanpinnan mosaiikki
on ruvennut korvautumaan yhtendisella tummalladkesella. Niinp& niin, se tarkoittaa, ettd olen
joutunut minusta matalammalla olevien sumu- taepddien paalle. Jospa teidat piru nokkisi, mutta
mitaan ei ole tehtavissa. limeisesti on rydyttavkvep lapaisyyn. SillA maanpintaa ylipdansa
nakematta on onnellinen kotiinpaasy hyvinkin kysetaista.
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Teen nopean laskelman; enimmilldadn voin laskeutfarhetrin korkeuteen, siten noin 600 metria.
Alempana voi jo syntyd tormaysvaara esimerkiksikdimtorneihin, ja jonkinlainen vara
korkeusmittarin nayttévirheen kompensoimiseksiigitanyds olla. Vajoamisnopeudella 2 m/s, mika
tekisi korkeudenmenetyksen laskemisen yksinkekaise pitaisi pilvien lapaisyyn kulua
huonoimmassa tapauksessa 5 minuuttia. Tamé tekéentgpeuden ja vastatuulen voimakkuuden
huomioon ottaen lentomatkaksi 11 - 12 kilometria.

Siten, kun otetaan huomioon lentoaika Nounijaryeilitisin 150 metrin korkeudelle hieman ennen
Vortsjarven rantaa. Se sopii sitdkin suuremmalidi&y ettd matalalento vihollisen alueella jaisi
melko lyhyeksi. Toki talla saalla tuskin mistddhaliisen ilmatorjunnasta voi puhua. Niin etta siina
mielessd matalalla lentdminen ei merkitse mitaautfan .

Eika siind ole mitddn pitkdan mietittdvaa. Sauvagembn tyontden laitan koneen
laskeutumisasentoon vahentdaen samalla myds vahaaottamo kierroksia. Samanaikaisesti
kaynnistan koneen sekuntikellon. Se auttaa kowimHan laskeutumista, silla laskeuduttaessa
korkeusmittari valehtelee hieman. Koko huomio ont rikeskittynyt koneen mittaritaulussa
vihertavina loistaviin nayttoihin. Lentokoulussaitap pimeélentotaidot ovat nyt hyvaan tarpeeseen.
lIma on rauhaton ja heittelee konetta melko voinaaldti. Siksi myds mittareiden naytét soutavat.
Niiden keskiarvojen mukaan lento sujuu suunnitélissiunta On 315 astetta, vajoamisnopeus 2 m/s
ja lentonopeus 170 km/h. Sanalla sanoen kaikkiazmaalisti.

Jos tandan olisi hyvan nakyvyyden lentosaa, diskéutuminen hyvinkin yksinkertaista. Pida vain
kone oikeasa suunnassa ja lentonopeus maaratysgeissa. Vajoamisnopeuden vaihtelu ei
merkitsisi mitddn. Kun maanpinta on nékyvissa,aina lopettaa laskeutumisen oikea-aikaisesti.

Tanaan tilanne on kuitenkin toinen. Se johtuu set#a voin vahentaa korkeutta vain tiettyyn rajaan
eiké ole tiedossa, olenko silloin maanékyvyydessédn. Sen lisaksi barometrillisen korkeusmittarin
viiveen takia korkeuden vahennysta taytyy kontiddo enemman kellon kuin korkeusmittarin
avulla. Se kuitenkiin pakottaa pitAm&an vajoamasientonopeuden mahdollisimman vakiona, etta
korkeuden vahennys ja lentomatka olisivat ajan gierlla laskettavissa. Niinpa onkin pelattava
jatkuvasti sauvan ja kaasun kanssa sailyttddksadaiteen maéaaritellyt lentoarvot, mitka eivat
lentokoneen heittelehtiessé epavakaassa ilmankggasa tahdo sailyd. Kun vajoamisnopeus kasvaa
yli 2 m/s, tulee lisdta hieman kaasua vetden samalhdn sauvasta, jotta lentonopeus sailyisi
vakiona. Kun taas vajoamisnopeus vahenee, toimipgamvastoin. Vasen kasi kaasulla ja oikea
sauvassa toimivat enemmén tai vahemman synkronpgéien pitamaan variometrin ja
nopeusmittarin osoittimet oikealla kohdalla. Sekkavaatii jatkuvaa nopeusmittarin ja variometrin
tarkkailua unohtamatta mydskaan kellon osoittirmi&@gmpassia, niin toiminta jatkuu.

Noin 500 metrin korkeudella sukellan pilveen. Léwmioeen ympéristo muuttuu akkia entista
pimedmmaksi, ja kone alkaa taristd. Se on pilvenstalua, kuten poikamme sellaista pilven
ylarajalla esiintyvaa turbulenssia nimittavat. Sywedalla pilvessa se véhenee.

Aika katoaa. lhmeellistd, kuinka aika voi joskuswy& Omasta mielestani olen laskeutunut jo ties
kuinka kauan, mutta vilkaisu itsepédisen rauhaltisd¢iittavaan sekuntikelloon nayttaa, etta

laskeutumisen alkamisesta ei ole viela kulunutt@&yolmea minuuttiakaan. Alapuolella ei nay

muuta kuin konetta ymparoiva pimeys.

Neljd minuuttia tayttyy. Korkeusmittarin osoitin yi&a& noin 300 metrid. Vieldkin on alapuolella
kaikki yhtd pime&aa. Jatkan laskeutumista. Pakostakirdd ajatus — mitas sitten, kun 5 minuuttia
tayttyy, eika maata ole vielakaan nakyvissa.

No jaa, mieti mita mietit, ei siina ole paljon nité tehtavissa. Pitaa vain jatkaa vaakalennossa
samaan suuntaan luottaen, ettda aiemmin tai myohemmaa tulee kuitenkin nakyviin. Nykyisella
suunnalla lentaen pitaisi sen olla suoraan kotident Tietenkin, kun korkeusmittarin nayttdé on
vakautunut, voi myos lentokorkeutta tarvittaessdavwahan korjata. Vortsjarven pohjoisrannalta on
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Kareveren lentokentélle matkaa hieman alle 50 kéldi@, ja sen lentamiseen menee aikaa noin 18
minuulttia, vastatuuli huomioon ottaen jopa hiemaeneman. Kun ottaa huomioon, etta en ole viela
Vortsjarven pohjoisrannalla, voi yhteenvetona sareiti samaan suuntaan jatkaen minun pitaisi
tulla 25 — 30 minuutin kuluttua jonnekin kotikentdienoille. Sittenpdhdn nakee, mita jatkossa
tapahtuu.

Vakisin tulee mieleen vanha sotilassanonta, jonk&aan sota on sotilaalle jatkuvaa taistelua
Tosiaan, muutamaan saahan verrattuna tuntuu Ndwmara saatu ilmatorjuntatuli ilotulitukselta,
vaikka siellakin oli vaarallisia tilanteita useinttémiin. Taistelu s&&n kanssa vaarallisesa #essa
sopii ilmeisesti myds taman 0diseen. Lentokoneharolei auto, jonka voi pysayttdd ja odottaa
tilanteen selviamista. Tassa sinulla on viimeiseetkeen asti reilusti yli 100 kilometrin tuntinoeu
ja siina on kunnon rysaykseen enemman kuin riigva

Viides minuutti kuluu. Olen alkanut mittareidendlksi seurata yha tihedmmin myos alle jaavaa.
Aluksi lentokoneen ymparilla kaikki on viela tasstummaa. Ulottuvatko sumupilvet tosiaan

maahan asti? Ei kuitenkaan. Yht"akkia tuntuu, &tt@uolella alkaa nakya jotakin, miké eroaa vahan
lentokonetta ympardivasta pilviseinamasta. Sakkaggignon sekin, mutta ilmeisesti olen paassyt pois
pilvesta. No niin. Lopulta sentddn. Lisaan kaasuaiifryn vaakalentoon. Vahan ajan kuluttua on

korkeusmittarikin paassyyt mukaan ja nayttda kodieési 150 metrid. Kuten saattoi olettaa, olen
osunut sadekuuroon.

Maanpinta, kuten kaikki ympéardivakin, on yon pimegda tietenkin mustaa, mutta maanpinnan
mosaiikki on kaikesta huolimatta tuntuvasti paremmightavissa 150 metrin korkeudelta kuin
aiemmin lahes kilometrin korkeudelta tarkasteltusiisipa nyt nakyy jokin vaalea maantiejuovakin.
Otan karttalaukusta lentokartan, sytytan hetkekghamon valon ja yritdn kartan avulla paikantaa,
missé voisin olla, mutta aluksi se on turhaa vaiwadla on ylhaalta aika vaikeaa erottaa, millainen
maantie on kyseessa — onko se ensiluokkainen,,leaejokin kapea kylien valinen tie. Kaikki ne
nakyvéat samanlaisina vaaleina viiruina. Aluksi eiuta oleellista olekaan nahtavissa. Panen kartan
takaisin laukkuun ja sammutan taas valon ndhdalkseemmin ympéatistoon.

Lennan entiseen suuntaan suoraan eteenpain. Loppopeksi VOrtsjarven on oltava jossakin.

Todellakin, viela muutama minuutti, ja lentokoneglte jaakin yhtendinen tummanharmaa laaja
kenttda ilman yhtdkdan maantieta. Se on VOrtsjaMyos itdrannan pohjois-etelasuuntainen
rantaviiva on jollain tavoin erotettavissa. Suunnaukaan minun tulee lentaa poikittain Vortsjarven
kulman yli. Lasketan suoraan eteenpéin, ja vahawiigen minuutin jalkeen voin todeta, etta olen

pohjoisrannalla. Sen kertoo rannan ita-lansisuuBthyi, pthyi, pthyi! Syljen kolme kertaa, silla

tahan asti kaikki on mennyt normaalisti.

Lentomatkan laskemiseksi ka&ynnistan Vortsjarvenjgastannan kohdalla sekuntikellon uudestaan.
Teen samalla pienen korjauksen suuntaan — 320taastet varmasti oikeampi. Lennan aivan
pivikerroksen alla, silla sen alaraja on korkeusamih mukaan arvioiden 150 metrin korkeudella.
Valilla kone jopa lapaisee jonkin alempana riippuyalvenhdnnén. Edessa on kaikki hautautunut
pimeé&an, ja sadekuurot piiskaavat yha uudestadoki@metta. Valilla sytytan valon ja yritéan kartan
ja alle jaavien maanpinnalla paremmin erottuvierhtgmen avulla paikantaa itseni, mutta
tamanoisessa huonossa nakyvyydessa se on toivoitys. yraytyy vain luottaa kompassiin ja
kelloon. Onneksi ei ole tarpeen ottaa huomioonenuhiheuttamaa koneen sortumista paatellen
koneen liikkkumisesta maanpinnalla erottuvien mexkknukaan.

Aika ei vain kulu. Edelleen edessapain on kaikkng@a. Mihin sitten jad ON? Sitd he eivat toki
sammuta, ennen kuin kaikki koneet ovat kotona. éfilkian mité ei ole, sité ei ole, ja vékisin tunkee
epailyksen siemen sydameen — mita sitten teettjasllaén konstilla I16ydakaan kotikenttad. Kaikki

taivaan valilla roikkuen, on epailys itsepintainknio.
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Rauhoittelen itseani. Ei hatad ole tAmé&n nakoinekoHan sitten, kun tulee arvioidulle kotikentan
alueelle, vahan kiertelee rinkia ja yrittaa jotenkdytdd vahintdan Oisun vilkkumajakan. Ajoittain
tulisi ilmoittaa lentokentélle merkiksi olemassaiban ampumalla jokunen merkkiraketti yhdesséa
vihredn tai punaisen raketin kanssa. Naista viaeéittaa, etta pyydan laskeutumislupaa, mutta
punainen, ettd minulla on hatd. Aloittaa tulisi reilstd, mutta mitd pidemmalle edetdan, sita
enemman asia kaantyy punaisten puoleen. Kuiterdkpttien kanssa pitéaa olla saastavainen, silla
eihan niita ole mukanakaan niin paljoa, etta vasurta ilotulitusta jarjestdaa. Ensin kuitenkin
odotamme, mita lentokenttd on tehnyt sijaintinsgttéiiseksi. Kellon mukaan on kotikentalle
saapumiseen vield vahan aikaa. Liian paljon ekwitenkaan voinut eksya.

Noin kymmenen kilometrin paassa lentokentélta on.bs lentokentédn kanssa ei onnistu, pitaisi
yritdd mahdollisesti I0ytaa se ja aloittaa paikemnudelleen. Matalalla lentaessa pitaisi myds yolla
ja sateessa kasittaa, etta olet kaupungin ylapgaoMIitapad muutakaan sina ensi hatdén osaat keksia.

Lentokoneen bensiinimaara riittdd yli kolmen tuni@ntoon, ja nyt on lennetty vahan alle puolitoista
tuntia. Todellakin, lentokoneen bensiinimittari ti&g, ettd yli puoli tankillista on viela jaljella.
pohjoiseen tai luoteeseen, ettd on varmasti onadlieella, ja padasiassa samalla kohdalla kierrellen
odottaa saan paranemista. Kaartelun on tapahdutiisteamkin sellaisten laskelmien mukaan, ettei
tuuli vie sinua takaisin rintaman yli.

Auringonnousuun on viela yli kaksi tuntia, muttalje& pitdisi jo aikaisemmin. Kun rupeaa
valkenemaan, voi hamarasta huolimatta maasta Iggididun enemmaéan tai vdhemman sopivan
paikan, johon voisi kokeilla pakkolaskua. Sita lodélpa sekin, ettd koneissamme on vasemman
siiven alla valonheitin maanpinnan valaisuun. $s#la pakkolasku on toki vaarallinen, silla ethan
voi etukateen taysin tarkasti arvata, millaiseeme&n tai kuoppaan voit osua. Niinpa riski on
tallaisessa tapauksessa varsin suuri.

Jos kuitenkin sekin vaihtoehto osoittautuu turhat@veeksi, ja bensiini alkaa loppua ennen
lentokentan tai hyvan pakkolaskumahdollisuudenyidys$ta, ei tosiaan jaa muuta, kuin viela ennen
moottorin pysahtymisté ottaa vahintaan 600 — 10e€iénkorkeutta, sanoa lentokoneelle hyvastit ja
kayttaa laskuvarjoa. Laivueemme miehet ovat enmertkypanneet, ja kaikki on paattynyt
onnellisesti, My6s saan takia on hypatty, joterk@nmina sita tehdessani juuri Amerikkaa l6yda.

Laskuvarjohyppyyn pitdd yopommituslentdjan ollakleai varalta aina valmis. Enemmistd meidéan
poikia mind mukaan luettuna kantaa oikean jalan &niig patruunavy6td, jossa on muutama
Laskuvarjolla varustettu pitkdan palava valaisutiak&le palavat loppuun valaisten maanpinnan
ennen laskuvarjolla laskeutumista. Myds rakettqmén kiinnittamiseksi on vyodssa paikka. Pistooli

pitdé vain ottaa ennen hyppya ohjaamossa olevéstesta ja kiinnittaa se vyohon. Niin ettd myos

sellaisen tapauksen varalta olen varustettu. Aldesikaikki on vasta kaukaista tulevaisuuden
musiikkia, mitéa pitda ruveta konkreettisesti ajattgaan sitten, kun asia on niin pitkalla. Nyt

kuitenkin pitda vain tosissaan teroittaa katsettaiei padsta mahdollisia lentokentaltd annettuja
valomerkkeja tai ON-majakkaa menemé&an ohi.

Yha edelleen on edessa kaikki lapindkymattomaameyieen haudattu. Tassa, sateessa ja pilvien alla
keikkuvassa lentokoneessa istuessa tuntuu, ettdletanyt jo loppumattoman kauan. Kuitenkin
vilkaisu kelloon osoittaa, ettda minun pitdisi vakianmenen minuutin kuluttua saapua lentokentan
l&histolle. Varmasti he yrittavéat antaa itsestéa@enkin merkkia. Vahintaan muutama raketti heidéan
tulisi toki ajoittain ampua ilmaan.

Mielenkiintoista, pitaisiko viela jonkun pojistammeikkua talla hetkella siina lentokentan lahisioll
maan ja taivaan valilla. Se olisi kylla hullu jutjos viela lopuksi tormaisimme yhteenkin. Sytytan
varalta lentokoneen lento- ja tunnusvalot. Tamé&eltd saalla sen voi tehda rauhallisin mielinAsill
ei kai siind ole ketddn vaijymassa, eivatka tadldas saalla valot ndy kauas. Satunnaisen
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yhteentormayksen ne kuitenkin ehk& auttavat valitim Pingotan pimeyteen tuijottaen silmiéni,
mutta toistaiseksi on edessa ja ymparilla vain isada yo.

Mité se sitten on? Kaukana edessa alkavat pilvees$a kohdassa yhtakkia kuumottaa. Kajo kestaa
vain hetken ja katoaa, ja kaikki on taas pimeaara#ti Suorastaan fyysisesti tunnen, kuinka hermot
hetkessé rentoutuvat. Ei olisi uskonutkaan, ettd min jannittynyt. Se valo oli ilmeisesti "retiis

Niin meilla nimitetd&n suurikaliiperista merkkirdiia, joka lentokentan sijainnin nayttamiseksi
ammutaan Yylos, ja se hajoaa siella useaksi raketiRntaman l|dheisyydessd ei saa
salaamisvaatimusten takia sellaista tavallisesyttéid, mutta tanaan on erikoistilanne. Tuskin
monikaan vihollisen lentokone siina talla saallékid lentelee. Arvatenkin punalentgjat istuvat
kauniisti kotona ja saattavat ottaa viinaa. Tadlés saalla ei yksikdan mies lahde ilman aikojaan
lennolle.

Vahan ajan paasta nakyy toinenkin “retiisi”. Suuotaoikea. Nyt ei muuta kuin eteenpéain. Kotona
jo odotetaan. Viela vahan, ja mustan sadeseindakaatalkaa ON:kin ndkya. Vaivalloisesti kuin
melkein sammunut savukkeen paa on sen morsemdtkikuva valo néhtavissd, mutta epailemétta
se on siella. Mita nyt puuttuu? Kaikki se, mita\oala tekematta, on ns. tekniikan kysymys. Siita
kylla selvitdéan. Paaasia, etta lentokentta on ity

Viela vahén aikaa lennettydni ammun lentokoneeaskelutumisluvan kysymiseksi ja tulostani
tiedottamiseksi tunnus- ja vihredn raketin. Siiheastataan samoin vihredlld, laskulupaa
merkitsevalla raketilla. Jonkin matkaa etupuolallikavat myos kiitoradan puna-valko-vihreéat valot
loistaa. Aluksi kylla huonosti ndkyvind, mutta jokatki selkeammiksi muuttuen. Tavallisesti valot
sammutetaan lyhytaikaisen laskusuunnan nayttamigéreen ja sytytetddn uudelleen vasta
lentokoneen pyynndsta, mika on tunnus- ja lentgealesytyttdminen. Minulla ne kuitenkin jo

palavat.

Viela vahan, ja olen lentokentdn luona. Aivan kgadekin olisi ymmartanyt, etta nyt tarvitaan
nakyvyyttd, ja on onneksi lakannut, tai oikeammit&gp ehka pienen tauon, jolloin kiitorata nakyy
hyvin selvasti. En rupea tekem&an maaraysten mtakdéskukierrosta, vaan kaarran suoraan
perusosalle ja siitd loppuosalle. Jo riittaa! Ofmanut tana yona lentamisesta kyllikseni, ja mita
nopeammin tdma lento loppuu, sitd parempi. Tusémain maarayksen rikkomisen takia tanaan
ruvetaan nalvimaan.

Vedatan lentokoneen moottorilla melkein kiitoraget&han ja vedan sitten kaasun pois. Kone istuu,
kuten pitaékin, kiitoradan kahden valkoisen val@mhdalle kolmelle pisteelle, se tarkoittaa, etta

pyorat ja kannus koskettavat maata samanaikaiséeska sade on ennattanyt lennon aikana
synnyttaa lentokentalle suuret vesilammikot, paiskaat suuret vesisuihkut ympariinsd, kun kone

laskukiidossa lapaisee lammikot. Vahan ennen pimna&loja, kun nopeus on jo pieni, kaannan

koneen kiitoradan sivuun ja sammutan lento- ja @ismalot.

Pian on paikalla myds mekaanikkoni, joka koneeme#ié hypéaten karjuu yli moottorin melun;
"Missa helvetissa sina nain kauan olit? Toiset quatikapaivia sitten tulleet takaisin!” Sitten hén
lisda, ettd lentueen paallikon maarayksestd pitdide kvieda suoraan lentokentan laitaan sen
vakinaiselle seisontapaikalle menematta ensin kooparkalle selontekoa tekem&én. Sen ennatan
myo6hemminkin majoituspaikkaani paastyani tehda. H@ppaa siiveltd maahan ja alkaa edellani
holkaten ja taskulampulla vihreaa valoa nayttaentias minulle rullaustieta.

No jaa, eikbhédn hanella ja toisilla ollut vastenisté liota sateessa odottaen minua. Sitakin
enemman, ettd oman pojan odottaminen, kun hanemmsd kay koko ajan kyseenalaisemmaksi, on
ylipaataan vastenmielinen homma. Aluksi tallaisdapauksessa antaa toivoa se, ettd hanellahan on
viela bensiinia, niin ettd kyllapa h&n on vieldassa. Mutta kun aika tayttyy, niin...

Lisdan kaasua ja seuraan hantd. Metsikon reundgstsesan koneen seisontapaikan luokse
tullessani kd&dnnan koneen mekaanikon merkkien nmjkazkka lentokentan suuntaa, ja sammutan
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moottorin taskulampun punaisen valon syttyesséatd_en siten télla kertaa loppunut. Avaan istuin-
ja laskuvarjon vyo6t, nousen pystyyn ja astun lémtdjistuimelta koneen siivelle. Nostan

laskuvarjonkin pois. Mekaanikko on ennattanyt sibékaa ottaa koneen rungossa olevasta
tavaratilasta laskuvarjopussin ja odottaa sen lkasisgen luona.

Annan laskuvarjon hanelle, jotta han panisi serttéai&sti pussiin. Kastuminen ei ole laskuvarjolle
hyvaksi, olkoonkin, etta juuri nyt ei sada. Kiirtinit sauvan istuinvoilla ja hyppaan koneen siivelta
maahan. Mekaanikko panee laskuvarjopussin koneeellsj onhan siina vahan kuivempaa kuin
marassa ruohossa. Minua noutamaan tuleva autotii@jdjevie myéhemmin laskuvarjon niiden

huoltajalle.

Nyt vasta oikeastaan tunnen, kuinka suuressa hammibyksesséa olen lentdessani ollut. Viiledsta
syysyosta huolimatta paidanselkd on lionnut taysémaksi. llmassa ollessani en sita kasittanytkaan,
kun silloin oli niin paljon muuta ajateltavaa j&éenista, ettei itselle huomiota riittanyt.

Pari miesta on tullut viel& avuksi, ja yhteisvoimykaten peruutamme koneen seisontapaikalleen.
Pian tuleekin paikalle auto, joka ottaa minut jgklavarjopussin kyytiinsa ajaakseen lentdjien
majoituspaikkaan. Minun osaltani ovat tdman yonnégnloppuneet. Mekaanikot jaavat viela

kiinnittamaan ja peittamaan lentokonetta. He asuhagjautetusti lentokentan laheisissa taloissa.
Lentgjien asuinpaikka on Oisun karjakartano, kuteehemme sitd nimittdvat, asuinhuoneena yksi
suuri tupa tai sali. Sinne mahtuvat helposti meiddes parikymmentéa lentgjddmme. Pikapikaa olen
kotona, omien poikien luona. Vaihdan kuivat vaditge kyllapa sitten viela ennen nukkumaan

menoa vaihdamme hehkuviinilasin aaressa mukavatitelmia tasta yosta. Niin se on aina ollut.

Tunnen hengessani tyytyvaisyytta. Oli miten oliksg&ki on nyt jo menneisyytta. Huonossa saassa
on pitdnyt ennenkin lentda, mutta taman yon lertcepédileméattd vaikeimpia. Juuri taito lentaa

huonossa sadssd on se, mika nayttdd lentgjadn Bsotdman oistd minun ei tarvitse haveta, ja
huonona aikana sekin on asiaa, kuten poikamme aainov
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Tietoja kirjoittajasta

Hendrik Arro syntyi 25. heindkuuta 1925 Tallinnassatilaslentdjan poikana. Perheessa, jossa
lentdjaporukkaa oli usein vieraana, syntyi nuorsiéssakin syva kiinnostus ilmailua kohtaan. Kuten
lukuisat senaikaiset virolaisnuorukaiset, sai Amo&nnen sotaa yleisena olleen englantilaismielisen
kasvatuksen — opiskeli valtiollisessa englantissse oppikoulussa ja oli myds partiolainen.

Valitettavasti vuosien 1940 — 1941 tapahtumat \deogpakottivat h&net kuten monet muutkin

arvioimaan uudestaan siihenastisia kantojaan, ija mn astui maaliskuussa 1943 17-vuotiaana
vapaaehtoisena Saksan armeijassa perustettuuraise®h lentoyksikkdon — myOhempaan 127.

(meri)Tiedustelulaivueeseen, missa palvellen sdolkoneasemiehen koulutuksen.

Kesalla 1943 H. Arro teki anomuksen lentokoulunsgman vuoden syyskuussa hanet lahetettiin
Libauhun (nykyinen Liepaja) virolaisten ja latviei@n kouluttamiseksi perustettuun lentokouluun.
Han valmistui sieltd kesakuun 1944 alkupaivinélastentajaksi, ja hanet lahetettiin sen jalkeen 11.
yopommituslaivueeseen, jonka 3. lentueen ohjaajdmdam osallistui vuonna 1944 Viron
puolustustaisteluihin. Han lensi niin Narvan kuiarfdonkin rintamilla. Ensimmaiset taistelulentonsa
han suoritti 18-vuotiaana ollen nuorimpia ohjaaji@laisissa lentoyksikdissa. Han suoritti yhteensa
63 taistelulentoa saaden pronssisen ja hopeisemratentosoljen seka 2. luokan Rautaristin.

Vuoden 1944 syyskuussa han lahti lentoyksikkonskama Virosta ja kavi Saksassa ollessaan lapi
koko virolaisten sotatien — lentoyksikon lakkautisem jalkeen Heiligenbeilissa lokakuussa 1944
hanet lahetettiin yhdessé koko muun lentoyksikémska Frankfurt an der Oderiin, siella olleeseen
Kunersdorfin lentotukiohtaan, mika oli virolaisteiimavoimalaisten kokoamispaikka. Sielta
l&hetettiin valtaosa heista, joukossa myds H. Amayraskuun alussa edelleen Tanskan Esbjergiin
ns. laskuvarjokouluun, mutta jo joulukuussa 1944lledn Dortmundiin siella olevaan 96.
raskaaseen ilmatorjuntatykistoryhmaan. Tammi — helossa 1945 H. Arro suoritti Schongausa
sijainneessa ilmatorjuntakoulussa tulenjohtolaitegun, minké jalkeen hanet l&hetettiin takaisin
Dortmundiin. Maaliskuussa 1945 siella olleet iimewalaiset |ahetettiin Hampuriin 20. (virolainen)
SS-divisioonan reservipataljoonaan ja sieltéd kadalleen Hirschbergin lahistélle 20. Divisioonan
taisteluyksikk6on, missa H. Arro palveli divisioankenttareservipataljoonassa. Taman divisioonan
riveissd han joutui 9. toukokuuta TSekkoslovakiasetavangiksi joutuen kokemaan my0Os ns.
"TSekin helvetin”. Hanen onbistui pian paeta tosgrman kanssa, ja koska lanteen meno osoittautui
mahdottomaksi, seikkailla takaisin Viroon jo ke&dlb45.

Menneisyytensa salaten han onnistui padsemadsdaill yhteiskuntaan ja jatkamaan keskeytyneité
opintojaan. Kevaalla 1946 han péaasi ylioppilaaksiliinan Il oppikoulusta (Reaalikoulu) ja
kirjoittautui saman vuoden syksylla Tallinnan PekRtilliseen Instituuttiin (Tallinnan Tekninen
Yliopisto), jossa opiskeli polttoaineiden kemiakigeknologiaa. 30. syyskuuta 1950 han avioitua Jut
Parnasalun kanssa, mutta jo 7. lokakuuta hanetittianga tuomittin palveluksesta Saksan
armeijassa 25 vuodeksi vankileirille. Vankeuspaikk&Koloma (Magadanin alue), miss& hanen piti
tyoskennella sahkdvoimalaitoksen rakennustoisséufekaivoksissa. Puoliso Juta Arro ei ottanut
eroa, vaan paatti odottaa.

Han vapautui vankileiriltd Neuvostoliitossa 17. sigyuta 1955 annetun armahduslain nojalla saman
vuoden marraskuussa. Viroon palattuaan ha&n onnetkémaan opintojaan Tallinnan Teknisessa
Yliopistossa (TTU). Myos avioliitto Juta Arron kasss jatkui. Valmistuttuaan yliopistosta vuonna
1957 han on tyoskennellyt saman yliopiston lampdtkéin laitoksella tutkijana ja yli 30 vuotta
lampotekniikan  tiedelaboratorion  johtajana.  HendrilArro  rehabilitoitin - taydellisesti
perusteettomasti tuomittuna Viron Sosialistisen Wstotasavallan Korkeimman Neuvoston
Puhemiehiston 18. helmikuuta 1990 antaman lain éQdettomasti rangaistujen ja perusteettomasti
tuomittujen henkildiden rehabilitoinnista” § 1 kah® perusteella ENSV:n Korkeimman oikeuden
paatoksella 12.04.1991 nro 11/2470.
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Vuonna 1962 ensimmainen aviopuoliso Juta Arro kgemlvuonna 1964 H. Arro avioitui Selma
Koppelin kanssa, joka kuoli vuonna 1989. Kolmannamran han avioitui vuonna 2002 Sirje
Kalamin kanssa.

Lampoenergetiikan laitoksella ja tiedelaboratoromar Opikun tutkijaryhmassa tyoskennellessan
H. Arro ryhtyi tutkimaan pulmallisten ominaisuuksiepolttoaineita polttavien kattiloiden
palopintojen saastumis- ja korroosio-ongelmia. Biadlessiksi tutkimuskohteiksi muodostuivat Viron
palavalla kivella ja Nazarovin ruskohiilella toinait/kattilat, mutta oli myds jaksoja, jolloin tutkin
varillisen metallurgian (kupariteollisuuden) yritga ja MHD-generaattorien (Magneto-Hydro-
Dynaminen) kayttOkattiloiden palopintojen saastwais liittyvia kysymyksida. Mydhemmin on
tutkimustoiden aihepiiri laajentunut, ja palopimojpulmien lisaksi ovat lisaantyneet tutkimukset,
jotka kasittelevat sahkovoimalaitosten ymparistadlisuuteen liittyvia ongelmia (rikin sitominen,
savukaasujen markapuhdistus, £g@astét ja sitominen tuhkakentilla, tuhkakenttien
ymparistoturvallisuus jne).

Vuonna 1968 tultuaan Virossa arvostetuksi spesikdispalavan kiven energetiikan alalla H. Arro
vaitteli tekniikan tohtoriksi (Ph.D) aiheella "Mazain hiilen ja Viron palavan kiven tuhkan
yksittdisten komponenttien roolista palopintojemastamis- ja korroosioprosessissa”. Vuonna 1970
hén sai yhtena tekijana (akateemikko J. Opikunfegemrien A. Otsan, J. Mikun ja dosentti L.
Oispuun kanssa) tyosta "Palavakivienergetiikareéflisten perusteiden laadinta” Neuvosto-Viron
palkinnon (Viron valtiollinen palkinto). Han on kaissut lukuisissa Viron, entisen Neuvostoliiton ja
muissa ulkomaisissa tieteellisissa julkaisuissa dadnferenssien koosteissa yli 120 enimmaéakseen
energeettisten Kkattiloiden toimintaan ja sahkovdamasten ympariston suojeluun liittyvaa
tieteellista tyota. Han tyoskentelee vieldakin Trallin Teknisen Yliopiston lampdtekniikan laitoksen
vanhempana tutkijana.

Tallinnan Tekninen Yliopisto on palkinnut H. Arr@msiomitalilla "Monte et Manu”. Vuonna 1997

Viron Tasavallan presidentti antoi hénelle Kotkatikunniamerkin, samoin on Viron

Puolustusministeri6 antanut hanelle  Puolustusnandgt Ill  luokan ansioristin  ja

Vapaustaistelijamitalin ja Viron ilmavoimat limawoien ansioristin. Vuonna 2000 hé&nelle annettiin
Yleismaailmallisen Viron Vapaustaistelijoiden Kekken 3. luokan ja vuonna 2002 2. luokan
Ansioristi. Samoin vuonna 2002 Suomen limavoimienltaKiton johtokunta antoi hanelle

lImavoimien Kiltaliiton mitalin seka vuonna 2007 rdn Vapaustaistelijoiden Liitto EVL:n

ansiomitalin.

Tieteellisen tyon lisaksi han on Virossa tunnetttheilijana ja urheilutuomarina (miekkailu,
purjelento ja suunnistus). Opiskeluaikanaan hartestiniekkailussa Viron ja Tallinnan mestari, ja
han oli vuosia tasavallan edustusjoukkueen jasemo$ han on my6hemmin toiminut niin
tasavallan kuin myds Neuvostoliiton ja kansaintéfs kilpailujen tuomarina ja paatuomarina.
Purjelentoa han ryhtyi harrastamaan vuonna 1957 kén onnistui senaikaista "poliittista
suojasdata” hyvaksi kayttaen menneisyyttaan saldarigymaan Tallinnan Lentourheilukerhoon.
Kun poliittinen ilmapiiri vuonna 1960 muuttui taasmkarammaksi, hanelta kiellettiin lentaminen
uudestaan. Siitd huolimaatta han onnistui jossaiarm jatkamaan toimintaansa lentourheilun alalla
purjelentotuomarina ollen mydéhemmin jopa useissasavallan ja Baltian maiden
purjelentokilpailuissa paatuomarina. Suunnistugta dn harrastanut vanhempana. Han on ollut yli
10 vuotta Tallinnan suunnistusseuran "Orion” puli@etaja ja varapuheenjohtaja seka ollut monissa
myo6s kansainvalisissa suunnistuskilpailuissa paéaanma.

Viron uudelleen itsenaistymisen jalkeen han ryhiii toimimaan my6s Viron Vapaustaistelijoiden
Litossa (EVL). Han oli vuosia EVL:n vanhempainneston ja Viron Vapaustaistelijoiden
Tallinnan Yhdistyksen (EVTU) valtuuston puheenjghtd alla hetkella han on EVL:n johtokunnan
jasen. Vuodesta 1993 tahan paivaan asti han ohroitds Sodanaikaisten Viron limavoimalaisten
Yhdistyksen puheenjohtaja. Oman perustydonsa ohlegeaon tytskennellyt myos sotahistorian
parissa. Sen tuloksena hanen kynastdan ilmestynnaud 995 kirja "Viron lentgjat taistelujen
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tulessa” (taydennetyt uusintapainokset vuosina 182®01, kirjan viimeinen, runsaasti taydennetty
ja laajennettu versio ilmestyi vuonna 2008 CD-lI&)yl missa annetaan yleiskatsaus virolaisten
lentgjien sotatiesta Il maailmansodan paivind. \Naori999 kirja ilmestyi myds suomenkielelle
kdannettynd. Omasta vankileirielaméastaan Kolymassaon Kkirjoittanut kirjan "Retki maapallon
laidalle eli kruunun kyydilla [&pi punaisen maamijka ilmestyi vuonna 2001. Samoin h&n on
ammattijulkaisujen lisaksi kirjoittanut yli 40 akkelia, joista osa on julkaistu my6s ulkomailla.
Niissa hén tarkastelee Il maailmansodassa Virorawdgn puolesta taistelleiden miesten asemaa
taman paivan Virossa ja Kkasittelee monenlaisia ysiosvoimiin ja vapaustaistelijoiden
muistamiseen liittyvia ajankohtaisia pulmia (es&gsti Vapaudenpatsaan kysymysta).

Vuonna 1943 Libaun lentokoulussa
Hendrik Arro
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Saksalaisen sotilaslentgjatodiStuksen etusivu. Kalk, mita tekija onnistui sotavankileirilla
tasta asiakirjastasailyttamaan.
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Rintamalentotodistus oli ainoa asiakirja,
joka oli sallittu pitdd mukana
taistelulennoilla. Siihen ei ollut merkitty
muita tietoja kuin ohjaajan nimi, sotilasarvo,
kotiosoite ja yleisesti tiedossa oleva
lentotukikohta (Fliegerhorsf), missa mies oli

kirjoilla. Taméakin dokumentti k&rsi kovasti
vankileirilla.
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virolaissotilasta vastaan. Taman kirjan
tekijalle Kolymassa annettu todistus
vankileiriltéd vapautumisesta.
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